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Wykaz skrotéw i oznaczen

Skrot Objas$nienie
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
Dyrektywa . . . . . .
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku
KPK Dokument ,,Krajowy Program Kolejowy do roku 2023
Dhugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
Lown ; T o . .
W ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy.
L Dhugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N W ciggu wszystkich por nocy w roku.
Laeqp Rownowazny poziom dzwigku dla pory dnia (6.00-22.00).
Laegn Rownowazny poziom dzwigku dla pory nocy (22.00-6.00).
Dokument ,,Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza
Mapa 2017 | 30 000 pociggdw rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska.
Wojewddztwo todzkie” z 2017 roku
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
POS Prawo Ochrony Srodowiska
POH, Program | Program ochrony $rodowiska przed hatasem
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska z siedziba w Lodzi

SOR, Strategia

Dokument ,,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030r.)”

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi
UMWL Urzad Marszatkowski Wojewodztwa £.odzkiego w Lodzi
Wskaznik okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
Wskaznik M | 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony

srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498).
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1. Informacje wprowadzajace

1.1. Celizakres Programu

Obowigzek wykonania niniejszego Programu ochrony przed hatasem, zwanego dalej
Programem lub POH, zostat natozony na Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego zapisami art. 119 ust. 2
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r. poz. 1396
ze zm., zwana dalej POS), ktora wprowadza do prawa krajowego uregulowania Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej si¢ do oceny i zarzqdzania
poziomem hatasu w srodowisku. Obecny Program stanowi aktualizacje programu ochrony $rodowiska
przed hatasem, uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa t.ddzkiego w dniu 17 grudnia 2013 r. (pozycja
2 w rozdziale 13), obejmujacego wybrane odcinki linii kolejowych na terenie wojewddztwa todzkiego,

kwalifikujace si¢ wowczas do uwzglednienia w ramach ww. programu.

Gléwnym celem Programu jest identyfikacja obszaréw w otoczeniu odcinkow linii kolejowych
o ruchu powyzej 30000 pociggéw rocznie na terenie wojewodztwa tddzkiego, zagrozonych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu kolejowego oraz wskazanie na tych obszarach dziatan
0 charakterze naprawczym, ktorych skutkiem bylaby poprawa warunkow akustycznych, a docelowo

obnizZenie na tych obszarach poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Podstawg merytoryczng Programu, ze wzglgdu na jego strategiczny charakter, jest — zgodnie
zustawg POS — ,Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza
30 000 pociagébw rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu $rodowiska.
Wojewodztwo todzkie” z pazdziernika 2017 roku (Mapa 2017). Analizg objgto obszar w otoczeniu linii

kolejowych objetych mapowaniem na terenie wojewodztwa todzkiego.

Do realizacji zadania wykorzystane zostaty informacje zawarte w ww. mapie akustycznej,
W szczegdlnosci:
e mapy wrazliwosci (mapa wartosci dopuszczalnych),
e mapy imisyjne,
e mapy zagrozen (przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu),
e mapy wskaznika M (lgczacego wielkos¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych i liczbe osob

narazonych na ponadnormatywny hatas),

Oprocz mapy akustycznej, przy opracowaniu Programu wzieto pod uwage m.in.:
e analizg efektywnosci dostgpnych metod redukceji hatasu kolejowego,

e mozliwosci techniczne 1 skutki finansowe.
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Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku,

Program sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu §rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie mapy akustycznej,
ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie zrodta hatasu,

e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analiz¢ przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

e wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan prowadzacych do obnizenia hatasu
w srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych.

W sktad Programu wchodzi rowniez:
e wizualizacja zapisow Programu, w celu zilustrowania skuteczno$ci zaproponowanych dziatan
naprawczych (zatacznik nr 1),

e streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu (zalacznik nr 2),

Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla przedmiotowych odcinkow linii kolejowych
na terenie wojewodztwa todzkiego, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewodztwa t.odzkiego, stanie si¢
aktem prawa miejscowego. Niniejszy dokument odpowiada wymogom rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych wymagan, jakim powinien

odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem.

1.2. Podstawy formalno-prawne

Podstawg realizacji niniejszego POH jest umowa nr 648/RS/2019 zawarta w dniu
30.10.2019 r. pomiedzy Wojewoddztwem Lodzkim a konsorcjum firm Lemitor Sp. z 0.0. sp. k. (lider

konsorcjum) oraz AkustiX Sp. z 0.0. (cztonek konsorcjum).
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Program zostat opracowany zgodnie z nastgpujgcymi aktami prawnymi:

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.
poz. 1396 ze zm.);

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegélowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji
(Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340 oraz Dz. U. z 2018 r., poz. 504);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. 22002 r. Nr 179, poz. 1498);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown, (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego
drogq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140 poz. 824

zezm.).

Ponadto przedmiotowy POH zostal opracowany przy uwzglednieniu:

1.3.

»Mapy akustycznej dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza 30 000 pociggdw
rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska. Wojewodztwo todzkie”,
obowigzujacych MPZP na terenie wojewoddztwa todzkiego w otoczeniu odcinkéow linii

kolejowych znajdujacych si¢ w zakresie Programu.

Definicje terminéw technicznych i objasnienia skrétéw

W niniejszym Programie korzystano z poje¢, wielkosci, skrotow 1 oznaczen zaczerpnigtych

z POS, Dyrektywy lub innych dokumentoéw oraz literatury z zakresu akustyki. W Tab. 1 zebrano ich

objasnienia i definicje.
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Tab. 1

Objasnienia pojeé stosowanych w Programie

oraz podstawowe

wskazniki jego oceny

Lp. Pojecie Objasnienie

1 Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (zwykle ci$nienia akustycznego, natezenia lub mocy akustycznej)
w odniesieniu do warto$ci odniesienia; decybel jest rowny 0.1 bela.

2 | Dzwigk Dzwigk jest wrazeniem wywolanym przez szybkie zmiany ci$nienia powietrza wzgledem ci$nienia atmosferycznego.

Réznica pomiedzy chwilowym ci$nieniem powietrza a cisnieniem atmosferycznym nazywa si¢ ci$nieniem akustycznym.
Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktory wywoluje wrazenie dzwickowe wynosi od ok. 2-10° Pa — prog styszalnosci,
az do ok. 100 Pa — prog bolu. Postugiwanie si¢ skalg o tak duzej rozpigtosci jest w praktyce bardzo ktopotliwe. Fakt ten byt
jednym z powodow wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali
logarytmicznej, jest prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktorym wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwigkiem) jest
proporcjonalne do miary natgzenia tego bodzca. Stad poziom ci$nienia akustycznego definiuje si¢ w postaci:

2
L, =10log,, [p—zl [dB], (1)
Po

gdzie p? jest érednim (w czasie) kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast po jest ci$nieniem odniesienia, ktére wynosi
Po = 2:10° Pa. Wielko$¢ L, wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost $redniego
cisnienia akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia akustycznego o 40 dB. Z kolei poziom dzwieku A, Lpa, jest
miarg logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego sygnatu do kwadratu ci$nienia odniesienia (20uPa),
skorygowany krzywa korekcyjna A:

L. ~10log,, (E—j [dE] @

o

Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dtugich przedzialow oceny jest rownowazny poziom dzwieku A, wyrazony
logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale czasu (np. 8 godzin nocy) kwadratu cis$nienia akustycznego:

L 10l 17 0.1L,(t) 17 pf\(t)
neqr = 10109, ?jlo dt |=10log,, 'F-[?dt [dB] ©)
0 0 o]
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

Zgodnie z art. 112a ustawy POS, do sporzadzania map akustycznych oraz programéw ochrony $rodowiska przed hatasem
wykorzystuje si¢ dlugookresowe wskazniki oceny halasu:

Lown — dlugookresowy $redni (rownowazny) poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6%° do godz. 18%), pory
wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18% do godz. 22%°) oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 22 do godz. 6%),

Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
W roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Wskaznik Lown definiuje si¢ za pomoca nastepujacej zaleznosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada
2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. Nr 215, poz. 1414):

12 4

8
L — 10 |0 == loO.lLD +—. 1001(LW +5) +—. 100.1~(LN +10) dB ’ 4
o =1000g 32108 4 % a (R

gdzie:
o Lp — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianych
jako przedzial czasu od godz. 6% do 18%),
o Lw — jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwicku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich pdr wieczoru w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 18% do 22%),

e Ly — jest dlugookresowym srednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do 6%).

3 Hatas w $rodowisku niepozadane lub szkodliwe dzwigki powodowane przez dziatalno$¢ cziowieka na wolnym powietrzu, w tym halas
emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas pochodzacy z obszarow
dziatalnosci przemystowej;

4 LaegT, rOWnowazny rownowazny poziom hatasu dzwigku A dla czasu T; warto$¢ poziomu ci$nienia akustycznego ciaglego ustalonego dzwieku,

poziom hatasu skorygowana wedlug charakterystyki czestotliwosciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rOwna
sredniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego dzwigku o zmiennym poziomie w czasie; wzor (3);
5 | Laep rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%);
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Lp. Pojecie Objasnienie

6 | Laen rownowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22 do godz. 6%);

7 | Lown (LDEN) dhugookresowy $redni poziom dzwigku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony w decybelach,
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6%
do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6%);

8 Ly (Lnight) dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku,
rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6% (wskaznik hatasu dla pory nocnej);

9 | Mapa hatasu przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej sytuacji
w zakresie halasu, ze wskazaniem przypadkoéw naruszenia obowiazujacych wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu,
liczby dotknigtych osob na okreslonym obszarze lub liczby lokali mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o0 pewnej
warto$ci wskaznika na analizowanym obszarze;

10 | Natezenie ruchu liczba przejazdow przez dany przekrdj pomiarowy w jednostce czasu;

11 | Plany dziatan plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisja i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania dzialaniami
zmniejszajacymi poziom hatasu. W ustawie POS pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony srodowiska przed hatasem;

12 | Planowanie akustyczne | dziatania wplywajace na przyszly hatas poprzez wykorzystanie $rodkéw, takich jak planowanie zagospodarowania
przestrzennego, planowanie transportu, inzynieria systeméw transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie
srodkow z zakresu izolacji dzwigkowej 1 przez kontrole Zzroédet pod katem hatasu oraz monitoring;

13 | Przekroczenie wartosci | rdéznica pomigdzy poziomem dzwigku A i wartoscig dopuszczalng obowigzujacg na danym terenie wymagajacym ochrony

dopuszczalnej, AL akustycznej;

14 | Strategiczna mapa mapa opracowana do celow catosciowej oceny narazenia na halas na danym obszarze, albo do celow prezentacji ogdlnych

hatasu

prognoz dla danego obszaru. Mapa ta, zgodnie z ustawa POS, stanowi punkt wyjscia do sporzadzenia POH i jest oparta
na dtugookresowych wskaznikach oceny hatasu Lown i Ln;
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

15 | Warto$¢ dopuszczalna Warto$¢ wskaznika oceny hatasu, np. Lown lub Ln, po przekroczeniu ktorej whasciwe whadze sg zobowigzane rozwazyé
wprowadzenie §rodkéw ograniczajacych hatas;
16 | Wskaznik M Wskaznik miary zagrozenia hatasem w Srodowisku, pozwalajacy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan w POH. Sposob

wyznaczania warto$ci wskaznika M, ktory okreslony zostat w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 roku w sprawie szczegétowych wymagan jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastepujacy:

M=0,1- m(lOO'l'AL —1), )

gdzie AL oznacza wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], natomiast m oznacza liczbe mieszkancow
na terenie o poziomie hatasu przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng o AL decybeli.

Wskaznik M identyfikuje te obszary, na ktorych wystepuja duze przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
W potaczeniu z duzg liczba 0s6b narazonych. Zagrozenie halasem jest tym wieksze im wigkszg warto§¢ omawiany wskaznik
przyjmuje. Na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow (m = 0) lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych
(4L = 0) wskaznik M przyjmuje wartosc ,,0”.

Dla przyktadu, budynek zamieszkaty przez m = 4 osoby narazony na ponadnormatywny hatas o 4L =3 dB ma M = 0,4.
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2. Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem

2.1. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku

Standardem jakosci klimatu akustycznego w $§rodowisku sa dopuszczalne wartosci poziomow
dzwicku. Wartosci te okresla zatacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.
poz. 112). Na podstawie art. 113 ust. 2. ustawy POS standardy jakosci zostaly zréznicowane ze wzgledu

na rodzaj terenu, typ zrédla hatasu oraz pore doby.

W Tab. 2 przedstawiono dopuszczalne warto$ci poziomu dzwieku A w $rodowisku dla hatasu
kolejowego, okreslone dla wskaznikow dlugookresowych Lown i Ln. Zgodnie z ustawg POS,
wyznaczenie tych wskaznikow jest podstawa opracowania kazdej mapy akustycznej, a w dalszej

kolejnosci programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Tab. 2  Dopuszczalne wartosci diugookresowych wskaznikéw poziomu dzwigku dla odcinkow linii kolejowych

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom

Lp. Rodzaj terenu dzwieku A [dB]

Lown Ln

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow 70 65

*  Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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W ww. rozporzadzeniu zdefiniowano takze warto$ci dopuszczalne dla wskazZnikow
krétkookresowych, tj. Laep i Laegn, 0odnoszacych si¢ do jednej doby. Metodyke ich wyznaczania
dla odcinkow linii kolejowych, w oparciu o pomiary hatasu w srodowisku, przedstawiono w zataczniku
nr 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego drogg,
linig kolejowq, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. nr 140, poz. 824 ze zm.).
Zgodnie z art. 112a. pkt 2 ustawy POS omawiane wskazniki stosuje si¢ do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze S$rodowiska, tj. w przypadkach prowadzenia okresowego monitoringu hatasu
pochodzacego od danego zrdédla, a takze na potrzeby réznego rodzaju postgpowan Srodowiskowych.

Wartosci dopuszczalne wskaznikow Laeqp 1 Laegn przedstawiono w Tab. 3.

Tab.3  Dopuszczalne wartosci krotkookresowych wskaznikéw poziomu dzwigku dla odcinkow linii

kolejowych
. Dopuszczalny $redni poziom dzZwieku A [dB]
Lp. Rodzaj terenu
LAqu LAeqN
1 a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 61 56
€) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow * 68 60

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych
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2.2. Kwalifikacja akustyczna terenow

Standardy akustyczne w $rodowisku, zgodnie z zawartoscig Tab. 2 oraz Tab. 3, zostaty ustalone
w odniesieniu do r6znych sposoboéw zagospodarowania terenu. Okreslenie funkcji terenéw w otoczeniu
zrodta hatasu jest czynnoscig kluczowa w kontekscie przypisania im dopuszczalnych warto$ci
wskaznikdéw poziomu dzwicku. W tym celu wlasciwe jednostki administracyjne sporzadzaja miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), dla ktérych przepisy ustawy POS wskazuja
obowiazek uwzglednienia potrzeb ochrony $rodowiska, w tym problemu hatasu. Dokument ten,
poza porzadkowaniem przestrzeni publicznej, poprzez strefowanie funkcji powinien chroni¢
przed nadmiernymi skutkami oddzialtywania akustycznego wszelkich zrodet hatasu, a tym samym dazy¢

do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg ucigzliwoscia.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy zréznicowaé tereny wedtug podziatu, o ktorym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ww. ustawy. W kontekscie tego zapisu ustalenia obowigzujacych MPZP nalezy traktowac jako gtowna
podstawe klasyfikacji. W przypadku braku MPZP na danym obszarze, okreslenia przeznaczenia terenu
dokonuja wtasciwe organy na podstawie faktycznego zagospodarowania, o czym informuje art. 115

ustawy POS.

Kwalifikacj¢ akustyczng terendw w otoczeniu analizowanych odcinkow linii kolejowych
na terenie wojewodztwa 1odzkiego, w rozumieniu zapisow przedstawionych w Tab. 2, ustalono
na podstawie informacji zawartych w MPZP lub, w przypadku ich braku, okreslajac faktyczne
zagospodarowanie terenu. W tym celu wykonawca Mapy akustycznej 2017 zwrocit sie do wiasciwych
organow z wnioskami o okreslenie sposobu zagospodarowania terenéw w otoczeniu linii kolejowych,
ktore znalazly si¢ w zakresie opracowania. Okre$lone w ten sposéb funkcje terenu pozwolity ustali¢
dopuszczalne wartosci hatasu w otoczeniu linii kolejowych objetych mapowaniem, a tym samym

okresli¢ miejsce 1 skale ich przekroczen.

W kontekscie ustalen niniejszego Programu, Sposob zagospodarowania terendw w otoczeniu
analizowanych odcinkéw linii kolejowych na terenie wojewddztwa todzkiego przyjeto zgodnie
Z mapami wrazliwo$ci akustycznej, sporzgdzonymi dla wskaznikoéw Lown i Ln, ktore stanowig zatgcznik
do opracowania ,,Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza
30 000 pociagéw rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu s$rodowiska.

Wojewodztwo todzkie”.
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3. Metodyka opracowania Programu

Program zostal przygotowany w oparciu o wyniki Mapy Akustycznej 2017. Na tej podstawie
zidentyfikowano obszary narazone na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne linii kolejowych,
okreslone poprzez przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz wskaznik M > 0. Wskaznik ten
faczy wielko$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczba mieszkancow w obszarze objetym
przekroczeniem. W ramach niniejszego Programu:

e dokonano oceny realizacji poprzedniego POH, w tym przedstawiono zakres dziatan
wskazanych w poprzednim Programie,

e przedstawiono dostepne metody techniczne i narzgdzia planistyczne oraz wskazano
podstawowe kierunki dziatah zmierzajacych do obnizenia hatasu w §rodowisku,

e wskazano dziatania przeciwhatasowe na obszarach narazonych na hatas, ze wskazaniem ich

skutecznosci akustycznej i orientacyjnych kosztow.

Tereny wlaczone do Programu, dla ktorych wskazano rozwiazania naprawcze zostaty wybrane
na podstawie nastgpujacych kryteriow:
o wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,
e warto$ci wskaznika M,
o mozliwosci redukcji hatasu w Swietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen

w ich stosowaniu w danej lokalizacji.

Do Programu zakwalifikowano obszary zagrozone hatasem, na ktorych dziataniem bedzie
objeta jak najwieksza liczba budynkow chronionych akustycznie. Nalezy zaznaczy¢, ze POH jest
opracowaniem o charakterze strategicznym, totez proponowane w nim dziatania przeciwhatasowe maja
stuzy¢ poprawie warunkow akustycznych mozliwie najwigkszej liczbie mieszkancow. Z tego powodu
w Programie nie proponuje si¢ dziatan naprawczych w miejscach, gdzie przekroczenia dotycza
pojedynczych budynkow. W konsekwencji, w celu kwalifikacji do Programu obszaréw objetych
ponadnormatywnym hatasem, postugiwano si¢ wielkoscia wskaznika M. Nalezy zauwazy¢, ze przepisy
nie precyzuja, dla jakiego obszaru jednostkowego nalezy oblicza¢ wskaznik M, dlatego obszary
W Programie majg r6zng wielkos¢, a dobierano je m.in. pod katem mozliwosci i maksymalizacji redukcji

hatasu w danym obszarze podlegajacym ochronie akustycznej.

Obszary pomini¢te w Programie, na ktérych wystgpuja ponadnormatywne poziomy halasu
(lub moga wystepowaé, do czego przestanka moga by¢é w przysztosci skargi na hatas), podlegaja
procedurom administracyjnym wlasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystuja takie narzedzia
ksztattowania Srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, raport oddzialtywania na $§rodowisko,

przeglad ekologiczny czy analiza porealizacyjna, ktore zostaty omowione w rozdziale 9.3.
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4. Zakres przestrzenny opracowania

4.1.

Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach wojewodztwa

todzkiego (Rys. 1). Wojewodztwo todzkie obejmuje obszar 18 219 km? i jest zamieszkiwane przez

ok. 2,47 mln 0s6b, przy gestosci zaludnienia wynoszgcej 135 0s6b na km? (stan ludnosci na 18.10.2019

— dane pochodza ze strony internetowej Banku Danych Lokalnych, obstugiwanej przez Gtowny Urzad

Statystyczny — https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start). Program obejmuje caly obszar okreslony w Mapie

akustycznej 2017.
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[] Granica wojewédztwa todzkiego

[ ] Granice powiatéw

Rys. 1

Podzial administracyjny wojewodztwa todzkiego

Stolica wojewddztwa todzkiego jest miasto Lodz. Podzial administracyjny wojewodztwa

todzkiego, dokonany w wyniku reformy administracyjnej z dnia 1 stycznia 1999 roku, obejmuje 21

powiatow oraz 3 miasta na prawach powiatu — £.6dz, Piotrkow Trybunalski oraz Skierniewice.

str. 17



4.2.

Identyfikacja odcinkéw linii kolejowych ujetych w Programie

Zakres opracowania obejmuje odcinki linii kolejowych na terenie wojewodztwa todzkiego,

ktoére uwzgledniono w Mapie akustycznej z 2017 roku, wytypowane do analiz jako spetniajace

kryterium 30 000 pociagow poruszajacych si¢ po nich w ciagu roku. Analiza objeto tacznie 154,865

kilometréw linii kolejowych, wérdd ktorych znalazty odcinki linii kolejowych nr 1, 3, 17, 25 oraz 540.

Wykaz odcinkéw linii kolejowych, ktore znalazty si¢ w zakresie Mapy 2017, przedstawiono w Tab. 4

oraz naRys. 2. Nalezy podkresli¢, iz niektore z wymienionych w Tab. 4 odcinkéw znajduja si¢ na terenie

miasta Lodzi, dla ktérego opracowany zostal dokument ,,Mapa akustyczna L.odzi”” z 2018 roku. Z faktu,

iz odcinki te zostang uwzglednione w opracowywanym na podstawie ,,Mapy akustycznej f.odzi”

programie ochrony s$rodowiska przed hatasem, nie zostaly poddane dalszej analizie w ramach

niniejszego POH. Odcinki o ktorych mowa wyszczegolniono w Tab. 4.

Tab. 4  Identyfikacja odcinkéw linii kolejowych objetych zakresem Programu
km . dlugosé
I'i\rlmli‘i poczatku k:(;gzﬁ;a o dfiondka Nazwa linii Nazwa odcinka powiat odcinka
odcinka [km]
Warszawa Zachodnia - | Grodzisk Mazowiecki L
1 57,685 57,700 E Katowice - Miedniewice skierniewicki 0,015
1 65929 67,690 G Warszawa Za_chodnla - kale(meywce - Skierniewice 1,761
Katowice Skierniewice Park
1 67,690 71,159 H Warszawa Za_chodnla - Skierniewice I_Dark - Skierniewice 3,469
Katowice Koluszki
Warszawa Zachodnia - Skierniewice Park - L
1 71,159 91,245 H Katowice Koluszki skierniewicki 20,086
1 91,245 101,283 H Warszawa Za_chodnla - Skierniewice I_:’ark - brzeziski 10,038
Katowice Koluszki
1 101,283 105,194 H Warszawa Za_chodnla - Skierniewice I_Dark - 16dzki _ 3911
Katowice Koluszki wschodni
3 63,538 68,109 c Warszawa Za(.:hodnla - Warszawa Gotabki - skierniewicki 4571
Kunowice Bednary
3 68.109 72.327 c Warszawa Za(_:hodnla - Warszawa Gotabki - towicki 4218
Kunowice Bednary
3 72.327 80,649 D Warszawa Za_chodnla - Bednar){ - Lowicz towicki 8,322
Kunowice Glowny
3 80,649 99,671 E Warszawa Za(_:hodnla - Lowicz Glowny - towicki 19,022
Kunowice Kutno
3 99,671 125,903 E Warszawa Za(_:hodnla - Lowicz Glowny - Kutnowski 26,232
Kunowice Kutno
3 | 125903 | 144,651 F Warszawa Zachodnia - | yen0 - zamkgw kutnowski 18,748
Kunowice
- 1.6dz Fabryczna - L6dz Widzew - y
17 5,267 11,983 B Koluszki Gatkowek Lodz 6,716
1.6dz Fabryczna - L.6dz Widzew - todzki
17 ] 11,983 | 19,197 B Koluszki Galkowek wschodni 7,214
1.6dz Fabryczna - Gatkowek - todzki
17| 19297 | 24,261 c Koluszki Koluszki R 145 wschodni 5,064
1.6dz Fabryczna - Koluszki R 145 - todzki
17 24,261 26,400 D Koluszki Koluszki wschodni 2,139
25¢ | 0311 | 6926 A | LodzKaliska-Debica | ~ L047Kaliska - Edz 7,237
1.6dz Chojny
. 1.6dz Chojny - L6dz Chojny - 1
540 0,831 6,906 A Lods Widzew Lodz Widzew Lodz 6,075

*  Odcinek znalazt si¢ w zakresie opracowania ,,Mapa akustyczna Lodzi” z 2018 roku, na ktorego podstawie powstanie
osobny program ochrony srodowiska przed hatasem, totez nie poddaje si¢ go dalszej analizie w ramach niniejszego POH.
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[] Granica wojewoddztwa lédzkiego
[ ] Granice powiatéw
Odcinki objete Programem:
I linia kolejowa nr 1

[ linia kolejowa nr 3

[ ] linia kolejowa nr 17

Rys. 2 Lokalizacja linii kolejowych w zakresie opracowania W granicach wojewddztwa tédzkiego

Na etapie tworzenia Mapy 2017, natezenia ruchu na wskazanych odcinkach linii kolejowych
okreslone zostaly w oparciu o wewnetrzne systemy ewidencji ruchu pociagdéw, znajdujgce sie
W posiadaniu zarzadzajacego siecig linii kolejowych. Odcinkom linii kolejowych w zakresie
opracowania przypisano $rednig liczbe pociggow poruszajacych sie po nich w poszczegodlnych okresach
doby, tj. w porze dziennej, wieczornej i nocnej, podzielonych dodatkowo na poszczegdlne klasy
pociagdw. Przyjete na etapie wykonywania obliczen nat¢zenia ruchu pociggow dla wszystkich
odcinkow linii kolejowych w zakresie opracowania przedstawione zostaty w zataczniku Z2 do Mapy

2017.
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5. Narazenie na halas

5.1. Skala narazenia na halas

Mapa Akustyczna 2017 okre$la liczbg ludnos$ci, lokali mieszkalnych oraz powierzchnie
obszarow eksponowanych na hatas od linii kolejowych o ruchu powyzej 30 000 pociagéw rocznie
w wojewoOdztwie todzkim. Ponizej w Tab. 5 i Tab. 6 przedstawiono dane ogotem dla calego
wojewoOdztwa, ktore w Mapie 2017 zaprezentowano w zalgczniku nr Z6. Dane w podziale
szczegotowym na powiaty lub w podziale na poszczeg6lne linie kolejowe zaprezentowane zostaty

W wyczerpujacy sposob we wspomnianym wyzej zataczniku Mapy akustycznej 2017.

Tab.5  Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — cate wojewddztwo todzkie
Halas kolejowy na terenie wojewodztwa Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown
tédzkiego 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
Powierzchnia obszarow eksponowanych 361 220 107 56 35
w danym zakresie [km?] ' ' ' ' '
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 3045 1022 282 50 3
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym 8203 2851 763 134 9
zakresie
Tab.6  Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ln — cate wojewddztwo todzkie
Halas kolejowy na terenie wojewédztwa Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ln
t6dzkiego 50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB
Powierzchnia obszarow eksponowanych
w danym zakresie [km?] 345 18,2 88 45 24
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 2382 718 180 28 1
Liczba eksponowanych mieszkancow w danym 6524 2001 466 79 3
zakresie
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5.2. Jakosciowa ocena warunkéw akustycznych

Miarg zagrozenia warunkow akustycznych na terenach otaczajacych przedmiotowe odcinki
linii kolejowych w wojewddztwie todzkim sg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku
(Tab. 2) ktore w Mapie akustycznej 2017 zaprezentowane zostaty w postaci:

— mapy terendw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn,

— mapy terendéw zagrozonych hatasem dla wskaznika L.

Metodyka jakosciowej oceny warunkoéw akustycznych zdefiniowana zostata w zataczniku nr 3
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji. Stan warunkow
akustycznych, w zaleznosci od przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku, opisuje si¢
semantycznie w nastgpujacej skali:

,hiedobry” — przekroczenia do 10 dB,
,,zty” — przekroczenia w przedziale 10 - 20 dB,

,bardzo zty” — przekroczenia powyzej 20 dB.

Analiza narazenia na hatas w skali calego wojewddztwa, przedstawiona w Mapie 2017
w zataczniku nr Z6, przytoczona zostata ponizej w Tab. 7 i Tab. 8. Dane w podziale szczegélowym na
powiaty lub w podziale na poszczegolne linie kolejowe zaprezentowane zostalty w wyczerpujacy sposob

we wspomnianym wyzej zatagczniku Mapy akustycznej 2017.

Tab. 7 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lown — cate wojewddztwo todzkie

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla hatasu
kolejowego, wskaznik Lown
Halas kolejowy na terenie wojewodztwa <5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
lodzkiego
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zty

POWICI_‘ZChmI;. obszarow narazonych w danym 2,62 0,60 0,03 0,00 0,00
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 155 15 0 0 0
Llczba_ narazonych mieszkancow w danym 449 36 0 0 0
zakresie
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 9 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia

0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem
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Tab.8  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedlug wskaznika Ln — cale wojewddztwo {odzkie

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla halasu
kolejowego, wskaznik Ln

ochrony przed hatasem

Halas kolejowy na terenie wojewodztwa <5dB 5-10dB 10-15dB | 15-20dB >20dB
lodzkiego
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty
POWIeI_’ZChnlE; obszarow narazonych w danym 3.41 0,99 0,10 0,01 0,00
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 155 12 0 0 0
L1czba_ narazonych mieszkancow w danym 426 28 1 0 0
zakresie
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 6 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0 0 0 0 0

Jak wynika z danych przedstawionych w Tab. 7 i Tab. 8, w otoczeniu odcinkéw linii kolejowych

objetych niniejszym opracowaniem wystepuje nieznaczne narazenie na halas przekraczajacy

dopuszczalne normy, objawiajace si¢ gtéwnie wystepowaniem przekroczen dopuszczalnych warto$ci

wskaznikow Lpown | Ly mniejszych niz 5 dB. Przekroczenia wyzsze wystepuja sporadycznie i dotycza

gtéwnie terendéw potozonych na terenie miasta Skierniewice. Na tej podstawie opracowany zostat

katalog dziatan, ktory przedstawiono w rozdziale 10.
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6. Dostepne metody redukcji halasu kolejowego

6.1. Techniczne metody redukcji hatasu

Poziom emis;ji hatasu kolejowego zalezy m.in. od:
e predkosci ruchu pojazdéw szynowych,
e rodzaju i stanu technicznego torowiska,
o struktury rodzajowej taboru kolejowego,
e natezenia ruchu pociaggow,
e stanu technicznego taboru,
e rodzaju napedu pojazdéw szynowych,

e rodzaju wykonywanych operacji (np. start, hamowanie).

Do gtownych metod redukcji hatasu kolejowego, majacych zastosowanie na liniach kolejowych
oraz o realnej skutecznosci akustycznej, zaliczy¢ mozna:
a) redukcja hatasu ,,u zrédta” (obnizenie emis;ji):
¢ modernizacja torowisk kolejowych,
o szlifowanie szyn,
e wymiana taboru kolejowego na nowoczesniejszy,
e modernizacja taboru aktualnie eksploatowanego, w tym zastosowanie rozwigzan
technicznych w celu ograniczenia hatasu toczenia,
e stosowanie smarownic torowych,

e stosowanie thumikoéw drgan w torowiskach,
b) redukcja hatasu ,,na drodze propagacji”:

e ckrany przeciwhatasowe, niskie ekrany potozone blisko szyn, pottunele,

e odpowiednie ksztatltowanie zagospodarowania terenu w poblizu linii kolejowej.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu, stosujac
nastgpujace kryteria:

o wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

e mozliwo$ci terenowe (odlegtosci pomiedzy zrodtem a odbiorcg oraz ich potozenie w terenie
np. zrédto hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie ekranu akustycznego),

e wysokos¢ zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

e mozliwosci techniczne (stosowalno$¢ metody w danej lokalizacji) i wymogi zwigzane
Z bezpieczenstwem,

e opinie lokalnej spotecznosci (niektore rozwigzania mogg by¢ oprotestowane np. ekrany

akustyczne ze wzgledow wizualnych).
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6.1.1. Redukcja hatasu u zrodia

6.1.1.1. Modernizacja torowiska i taboru

Na wielko$¢ hatasu szynowego wplywaja:
— rodzaj szyny: kolejowa lub tramwajowa,
— rodzaj podparcia szyn: punktowe — podktady betonowe lub drewniane, ciagle — z ptyty betonowe;j,
— rodzaj podbudowy: podsypka — np. thuczen, bezpodsypkowa — plyta betonowa, lub torowisko
zielone,
— sposob taczen pomigdzy szynami: stykowy (dotyczy tylko torowisk kolejowych) lub bezstykowy,

— rodzaj mocowania szyny do podktadu: sprezyste lub sztywne.

Redukcja hatasu szynowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska zalezy od
predkosci ruchu - zwykle nie jest wieksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosci ruchu skutecznosé
moze wynosi¢ nawet do 10 dB (Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts,
London, 1987).

Glownym zrédtem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot z szynami, ktére generuje tzw.
hatas toczenia. Halas ten dominuje przy predkosciach ruchu mniejszych niz ok. 160 km/godz.
(Transportation noise reference book, ed. P. M. Nelson, Butterworts, London, 1987). Poziom hatasu
toczenia zalezy od predkosci ruchu (im wyzsza predkos¢ tym hatas wiekszy) oraz od nieréwnosci
powierzchni tocznych kot iszyn. Nierdwnosci te sg przyczyna drgania kot iszyn, dodatkowo
potegowane w zaleznos$ci od zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego hamowania kota pociggu/tramwaju
zostaja zablokowane. Prowadzi to do powstania znieksztatcen powierzchni kot i szyn. W pociggach
stosuje si¢ najczesciej dwa rodzaje hamulcow: tarczowe i klockowe, przy czym nowe pojazdy sa
wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem akustycznym hamulce tarczowe sa cichsze o ok. 10

dB w poréwnaniu z hamulcami klockowymi.

W przypadku pociggéw towarowych, modyfikacja uktadu hamulcowego z klockow zeliwnych
na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposob ograniczenia hatasu u zrédta i jak podaje literatura
(Commission Staff Working Document Rail freight noise reduction, Brussels, 22.12.2015, SWD(2015)
300 final) redukcja ta moze osiaga¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow.

W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem szyn
do podktadow (Rys. 3 i Rys. 4). Stosowanie szyn stykowych jest przyczyna hatasu uderzeniowego, ktory
powstaje gdy koncowki szyn nie sa potozone na tej samej wysokosci. Hatas uderzeniowy moga
generowac rowniez plaskie fragmenty na powierzchni tocznej kota np. wezty rozjazdowe. Emisja ww.
halasu ro$nie wraz z predkoscig ruchu. Obecnie, w celu jego zmniejszenia, stosuje si¢ przede wszystkim

tory bezstykowe, poprzez zgrzewanie lub spawanie koncow szyn.
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Rys.3  Torowisko tramwajowe 0 sztywnym mocowaniu szyn bezstykowych, podktadach drewnianych
i podsypce (materialy wlasne)

o T A A . W i : O : Bt T

Rys. 4  Przykiad wydzielonego torowiska o podkiadach strunobetonowych, mocowaniu sprezystym i szynach
bezstykowych na podsypce (materialy wiasne)

Inng metodg zmniejszenia emisji hatasu szynowego, jest redukcja amplitudy drgan torowiska
z wykorzystaniem elastomerowych mat podtorowych, ktore mogg by¢ stosowane zaréwno
w podsypkowej, jak i bezpodsypkowej konstrukcji torowiska (Rys. 5). Rozwigzanie te pozwalajg

zmniejszy¢ emisj¢ hatasu o kilka decybeli.
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Rys. 5 Zielone torowisko — strunobetonowe torowisko bezstykowe z matami wibroizolacyjnymi w obrebie
platform i przejazdow oraz wkltadkami w komorach tubkowych (materialy wiasne)

Redukcje halasu szynowego mozna rowniez osiagna¢ poprzez zastosowanie gumowych oston
przyszynowych. Moga one wystgpowa¢ w postaci absorberow (thumikoéw drgan), przekladek
torowych (montowane miedzy stopka szyny a podktadem) lub wkladek do komér lubkowych (profili
na powierzchnie boczne szyn). Zysk takich rozwigzan wynosi do 2-3 dB, w zalezno$ci od czasu

eksploatacji torowiska (Rys. 6 i Rys. 7)

e - R0 apy ' 2 gl Y U

Rys.6  Absorbery wibroizolacyjne (Zrodto: DB Netze: Innovative MafSnahmen zum Lédrm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)
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Rys. 7 Torowisko w jezdni z systemem tlumigcym ORTEC (materiaty wlasne)

Do pozostatych rodzajow hatasu szynowego zalicza si¢ tzw. squeal noise — hatas ,,piszczacy”
(charakterystyczny pisk, ktory powstaje podczas ruchu pojazdéw szynowych na krzywoliniowym
odcinku toru). W celu uniknigcia ww. hatasu, krzywizna tor6w powinna by¢ jak najmniejsza. Poza tym

do redukcji tego typu hatasu jest stosowanie Smarownic do smarowania szyn i kot wagonow.

6.1.1.2. Prace utrzymaniowo naprawcze torowisk i taboru

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, glownym zrédlem hatasu szynowego sa
nierownosci powierzchni tocznych kot 1 szyn. Nierdwnosci te bedace efektem eksploatacji torowiska,
powoduja drgania kol, szyn i podktadow, powodujac wzrost emisji hatasu, zwlaszcza przy duzych
predkosciach ruchu pojazdu szynowego. Jak juz opisano we wczesniejszych rozdziatach, poziom hatasu
szynowego bardzo silnie zalezy od wielu czynnikdéw. Niemniej przy takiej samej predkosci ruchu,
na identycznym torowisku, dla kilku wagonoéw tego samego typu roznice zmierzonych poziomow
hatasu mogg siega¢ kilkunastu decybeli. Przyczyng ww. roznic jest stan techniczny torowiska
i taboru. Zagadnienie to jest niezwykle ztozone inie moze by¢, w przypadku linii kolejowych
W granicach miasta, rozwigzane w skali regionu. Niemniej nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby na
liniach kolejowych oraz tramwajowych poruszaty sie pojazdy szynowe w dobrym stanie technicznym,
co wigze si¢ z regularnymi przegladami i pracami konserwacyjnymi, a takze wymiang starego taboru na

modele nowoczesne, o niskiej emisji hatasu.

Jesli chodzi o utrzymanie torowiska we wlasciwym stanie technicznym, niezbedne jest
przeprowadzanie biezacych prac konserwacyjnych np. wymiana uszkodzonych ztaczek, dokrecanie
| wymiana $rub oraz wkretéw, podbijanie i wymiana podktadéw, uzupetlianie podsypki, a takze
cykliczne szlifowanie szyn.

Szlifowanie szyn stosuje si¢ w celu zmniejszenia nierdwnosci gornej powierzchni szyn
i wykonuje sie je za pomocg specjalistycznego sprzetu (Rys. 8). Dzieki stosowaniu ww. metody
naprawczej, spadek poziomu hatasu moze osiaggna¢, w zaleznos$ci od predkosci ruchu, od ok. 3-4 dB dla

hatasu tramwajowego i do ok. 8 dB dla hatasu kolejowego.
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Rys. 8 Szlifowanie szyn metodg HSG - High Speed Grinding (Zrédlo: DB Netze: Innovative Mafinahmen zum
Ldrm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012))

6.1.1.3. Inicjatywy UE dotyczgce redukcji hatasu szynowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego, ktéry moze
zosta¢ rozwigzany tylko w skali UE. Z uwagi na prognozowany wzrost ilosci i roli towarowych
przewozdéw kolejowych panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu
kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda si¢ osiggnaé¢ istotne zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podj¢to szereg inicjatyw w sasiednich krajach

oraz na forum UE, dotyczacych jego redukcji @.

Celem tych inicjatyw, ktore z pewnos$cig obejma rowniez Polske, jest stworzenie ekologicznego

europejskiego systemu transportu opartego na kolei. Do najciekawszych inicjatyw naleza:

— spowodowanie produkcji nowych wagondéw towarowych wyposazonych tylko w hamulce

"ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe),

— wymiana Ww istniejacych wagonach do przewozoéw towarowych hamulcow klockowych

Z oktadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytow,

1 Zrodta: Raporty CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail freight noise

must be addressed now", “Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August ~ 2012",
"Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art”, Version July, 2006; Dr. Jens Klocksin: "Zur Einfiihrung eines
larmabhéngigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Larmschutz, Berlin 26.06.2012.
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— wprowadzenie systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych wysoko$¢ uzalezniona
bytaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bylby tabor cichy, tzn. wyposazony

w hamulce tarczowe albo klockowe z oktadzinami z materiatow kompozytowych,

— cze$¢ oplat za przewozy towarowe bylaby przekazywana na specjalny fundusz finansujacy
wymian¢ hamulcow klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach istniejacych na hamulce

z oktadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg Srodki redukcji hatasu obejmujace cata sie¢ kolejowa np. szlifowanie
szyn z duza predkoscig (nawet 80 km/godz.). Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jej
stosowanie bez konieczno$ci zamykania torow na okres pracy. Mozna jg wigc stosowaé bez zmiany
rozktadu jazdy pociagéw czy zamykania linii kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach

szlifowania szyn.

6.1.2. Redukcja halasu na drodze propagacji

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowigcym przeszkod¢ w propagacji dzwicku
na tereny wymagajace ochrony przed hatasem (Rys. 9). Skuteczno$¢ akustyczna ekrandéw akustycznych
zalezy od wysokosci i dlugosci ekranu, jego odlegtoéci od zrodta hatasu oraz od lokalizacji punktu

obserwacji.

Rys. 9 Przykiad propagacji hatasu w sgsiedztwie zabudowy o wys. 20 m - zaSieg hatasu przy obecnosci
ekranu o wys. 3 m (strona prawa) oraz bez ekranu (strona lewa) (Opracowanie wiasne na podstawie:
CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment and Management Guidance for
National Roads; Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznosci miedzy ww. parametrami, w Tab. 9 oraz na Rys. 10
przedstawiono, jak zmienia si¢ skutecznos$¢ akustyczna ekranu o r6znych wysokosciach (przy zatozeniu,

ze ekran jest nieskonczenie dtugi) wraz ze zmiang lokalizacjg punktu obserwacji.
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Tab. 9

Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odleglos¢ ekranu od zrodia dzwieku: 4 m, odleglos¢ punktu

obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wlasne na podstawie normy PN-1SO 9613-2)

wysokos¢ ekranu akustycznego wysokos$¢ punktu obserwacji skuteczno$¢ akustyczna ekranu
[m] [m] [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 9,1
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5
Wysokosc¢ ekranu:  h=4.0m h=3.0m =h=20m
200
18.0 i7.5
16.3
g 1607 15.0
S,
é 14.0 — 13.5 .
E 120 1 11.8 -
g
7}
3 10.0 +— YA
.g 80 4— —
§ 6.8
2
2 60— - -
7] 5.0
40 +— —— —— —
20 +— —— —— —
0.0
4.0 3.0 20

Rys. 10

Wysokos¢ punktu obserwacji [m]

obserwacji od ekranu — 10 m

Skutecznos¢ akustyczna ekranu przy odlegtosci zrodta dzwigku od ekranu rownej 4 m oraz punktu

Dobor parametréw ekranu (oraz jego rodzaju) pozwalajacego uzyskac oczekiwang skutecznosc,

wymaga za kazdym razem opracowania projektu akustycznego uwzgledniajacego specyfike danego

zrodta hatasu, konkretnej przestrzeni i zabudowy, dla ktorej ekran jest projektowany.

Istnieje wiele rodzajow ekranow akustycznych réznigcych si¢ struktura, gabarytami, geometria,

a co za tym idzie - whasciwosciami akustycznymi. W zaleznos$ci od whasciwosci akustycznych wyrdznia

si¢ ekrany odbijajace (Rys. 11 - Rys. 15) i pochtaniajace (Rys. 16 i Rys. 17).
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Ekrany akustyczne odbijajace mogg by¢ zbudowane ze szkta, paneli z tworzywa sztucznego,
drewnianych desek, stalowych kaset pelnych lub betonu. Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami
o duzej wytrzymatosci i wysokiej izolacyjnosci akustycznej. Fale akustyczne docierajace do ekranu
odbijajacego ulegaja niemal catkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier
przeciwhatasowych nalezy mie¢ na uwadze, aby obecno$¢ ekranu nie powodowata wzmocnienia hatasu
w innych miejscach wymagajacych ochrony (np. zabudowa mieszkaniowa znajdujgca si¢ po drugiej

stronie linii kolejowej).

Rys. 11  Ekran przeciwhatasowy betonowy (materialy wiasne)

Rys. 12 Ekran przeciwhalasowy drewniany (materialy wlasne)
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Rys. 13 Przezierne ekrany przeciwhatlasowe odbijajgce (na zaktadke) w poblizu zabudowy mieszkaniowej

(materialy wiasne)

Rys. 14 Ekran przeciwhatasowy odbijajgcy zbudowany z szkta akrylowego i keramzytobetonu u podstawy
(materialy wiasne)

st 1 o v a1 o

Rys. 15

Przezierny ekran przeciwhatasowy odbijajqcy o lekkiej konstrukcji na wiadukcie (materialy wiasne)
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Ekrany akustyczne pochlaniajagce powoduja zmniejszenie energii akustycznej odbitej
od powierzchni przeszkody dzigki materialom pochtaniajacym bgdacym w strukturze ekranu. Ekrany
pochtaniajace moga by¢ zbudowane z trocinobetonu lub kaset stalowych perforowanych wypetnionych

materiatem o wysokim wspotczynniku pochtaniania dzwicku, np. welng mineralng.
Istniejg rozwigzania 1aczace powyzsze wlasciwosci akustyczne, eckrany odbijajaco-
pochtaniajace, o wysokim wspotczynniku odbicia dzwieku po jednej stronie przegrody oraz wysokim

wspotczynniku pochlaniania energii akustycznej po drugie;j.

3 4 e l i | Wl 2
Rys. 16  Ekran przeciwhatasowy pochianiajgcy zbudowany z siatki z pretow stalowych oraz siatki z polietylenu,
wewngtrz z  welny mineralnej i piyty  drzazgowo-cementowej (materialy  wiasne)

Rys. 17  Ekrany przeciwhatasowe pochtaniajgce zbudowane z kasetonow (materiaty wiasne)

W przypadku hatasu szynowego, sprawdza si¢ rozwigzanie polegajace na umieszczeniu niskich
ekranow akustycznych — o wysokosci do 1,5 m nad gltéwka szyny — bardzo blisko torowiska. Duza
skuteczno$¢ tak niskich ekranow wynika z matej odlegtosci od zrodta (styk powierzchni kota z szyng)
potozonego nisko, u podstawy ekranu (Rys. 18 i Rys. 19).
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Rys. 18  Niski ekran przeciwhatasowy (wysokos¢ 0,75 m) (zrodlo: DB Netze: Innovative MafSnahmen zum
Ldrm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

- § 13

Rys. 19  Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany (Zrédio: DB Netze: Innovative Mafnahmen zum Lérm-
und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanym dotad, s3 $ciany
skonstruowane z gabionéw. Gabiony umozliwiajg obsadzenie konstrukcji ro$linnoscia (Rys. 20).

Tym sposobem, procz wysokiej skutecznosci akustycznej muru, porastajgca zielen, obok podniesienia

waloréw estetycznych, powoduje wzrost chtonnosci akustycznej ekranu od strony zrodta hatasu.
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Rys. 20 Ekran akustyczny zbudowany z gabionow porosnietych roslinnoscig (Soundblock, Betafence:
https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sg waty ziemne, ktore réwniez cechuje wysoki
wspotczynnik pochtaniania, w zaleznoSci od zastosowanych gatunkéw obsadzen. Waty ziemne

sa najczesciej spotykane wzdhuz autostrad.

Rys. 21 Waly ziemne wzdiuz linii tramwajowej; torowisko zlokalizowane jest ponizej poziomu terenu na
ktorym znajduje sie zabudowa mieszkaniowa (materialy wilasne)

s

Rys. 22 Przykiad watu ziemnego przy drodze (materialy wlasne)

Stosowanie ekranow akustycznych zalezy od:

e wartoS$ci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
e odleglosci od zrodia hatasu,

e warunkéw terenowych,

e wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,
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o ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu okazuje
si¢ niewystarczajace. Niemniej nalezy pamigtac, ze skuteczno$¢ akustyczna tej metody jest rowniez
ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysokg efektywno$¢ nalezy
lokalizowa¢ ekrany blisko zrodta hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji moga wynikac
Z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe

ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhalasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji ws$rod
mieszkancéw. Sporzadzajac projekt ekranéw nalezy uwzgledni¢ ich odbior psychoakustyczny,
minimalizujgc skutki ,,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane jako elementy
obce, nie pasujgce czy obnizajace walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie
pogarsza ich skuteczno$¢ psychoakustyczna. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniaja wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwigku, mieszkancy moga odczuwac¢ dyskomfort akustyczny — jezeli
wysokos$¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekranéw nie harmonizuja z otoczeniem. Z kolei,
przy pozytywnym nastawieniu, zwicksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$¢ ekrandéw (ekran jest

postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).
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6.1.3. Skutecznos$ci akustyczne wybranych metod redukcji halasu

w srodowisku, opisanych w poprzednich rozdziatach.

W Tab. 10 =zestawiono skuteczno$ci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu

Tab. 10 Maksymalna skutecznosé akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w srodowisku

Lp. Metoda redukcji hatasu Skutecznos¢ [dB] Uwagi
skutecznos$¢ zalezna od predkosci
1 modernizacja torowiska do 10 dB ruchu; o’II,a du%YCh pr.@qlfosm
skuteczno$¢ moze wynies¢ nawet
do 10 dB
2 szlifowanie szyn do ok. 8 dB skuteczno$é zalezna od predkosci
3 toczenie kot do ok. 5dB ruchu
stosowanie hamulcow
4 tarczowych w miejsce ok. 10 dB -
hamulcéw klockowych
modyfikacja ukladu’ maksymalna wielkos$¢ redukcji
hamulcowego z klockow .
5 . do 10 dB hatasu dla pojedynczych
zeliwnych na S
przejazdow
kompozytowe
skutecznos$¢ zalezna od wymiaréw
7 ekran przeciwhatasowy | do kilkunastu decybeli ckranu przeciwhatasowego
oraz lokalizacji obserwatora
wzgledem zrddta hatasu
skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
8 wal ziemny do kilkunastu decybeli | wymiarow watu ziemnego
oraz wysokosci obserwatora
wzgledem zrodta hatasu
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6.2. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztaltowany poprzez podejmowanie dziatan majacych na celu
redukcje hatasu z konkretnego Zrodla i w okreslonym miejscu oraz przez podejmowanie dzialan
globalnych, ktérych zasigg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dlugi. Wsrod takich

przedsiewzig¢ wyrdznia si¢:

e planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow akustycznych,
o edukacje ekologiczna, majaca na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialnosci i uswiadamianie
spoteczenstwa 0 jego realnym wplywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie w dziatania

przeciwhatasowe.
6.2.1. Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazuja na obowiazek uwzglednienia potrzeb ochrony srodowiska,
w tym problemu hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego
kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, Studiow Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gmin (SUIKZP) oraz Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP). Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong

przed halasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi
skutkami hatasu, za$§ poprzez buforowanie i strefowanie funkcji terenu powinien dazy¢
do minimalizowania konfliktoéw zwigzanych z tg ucigzliwo$cia. Powinien tez, poprzez swoje zapisy,

eliminowac¢ zrédta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzadzajacych SUIKZP oraz MPZP. Zgodnie
Ztymi dyspozycjami, samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej
oraz nadzoruje racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, uwzgledniajac rowniez potrzeby

W zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powoduja, iz na etapie sporzadzania MPZP
mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym przeznaczeniem réznych terenow.
W MPZP za$ okre$la si¢, w zaleznosci od potrzeb, sposdb usytuowania obiektéw budowlanych
w stosunku do linii kolejowych i innych terenow publicznie dostgpnych oraz do granic przyleglych
nieruchomosci. Z poziomu planowania przestrzennego daje to mozliwos¢ racjonalnego programowania

przestrzeni.
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Poprzez zasady ksztaltowania zabudowy, okreSlone w ustawie o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, a takze wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng
i minimalng intensywnos$¢ zabudowy, minimalny udziat procentowy powierzchni biologicznie czynnej,
maksymalng wysoko$¢ zabudowy oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow, tworzy si¢ mozliwos¢
planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne
oddzialywania halasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegdlne warunki zagospodarowania terenow
oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazy zabudowy. W MPZP okresla si¢ rownoczesnie
zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej

oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dotyczace MPZP ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardow przy zapisywaniu ustalen
projektu tekstu MPZP. W szczeg6lnosci, ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu
przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego ktore
wymagaja ochrony, okreslenie cech elementéw zagospodarowania przestrzennego ktére wymagaja
uksztaltowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazow, zakazéw, dopuszczen i ograniczen
W zagospodarowaniu terendw. Rownocze$nie ustalenia dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy
i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej powinny zawiera¢ okreslenie uktadu
komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacjg linii
kolejowych iinnych szlakow komunikacyjnych, okreslenie warunkow powigzan uktadu

komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej z uktadem zewngtrznym.

Sporzadzajagc MPZP wymagane jest rdznicowanie terenéw o roznych funkcjach lub réznych

zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych dla terenow:

e pod zabudowg mieszkaniows,

e pod szpitale i domy opieki spotecznej,

e pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e na cele uzdrowiskowe,

¢ na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

¢ na cele mieszkaniowo-ustugowe,

e w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystepujac do sporzadzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje
urbanistyczng polegajacag na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze
opracowania, w tym rowniez analiz¢ wydanych pozwolen na budowe. Czescig tej dokumentacji

sa opracowania opisujace stan i zagrozenia dla srodowiska.
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Narzegdziem przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sg mapy terenow
zagrozonych hatasem dla wskaznikow Lpwn i Ln, czyli mapy ktore dostarczaja informacji o tym, na
ktorych obszarach wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w $Srodowisku.
Informacje takie musza by¢ brane pod uwage przy przebudowie istniejacych linii kolejowych, dzieki
czemu organizacja ruchu kolejowego mogtaby zosta¢ tak dobrana, aby zmniejszy¢ niekorzystne
oddzialywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne wystgpujace wzdtuz
linii kolejowych sa zrodtem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru
wlasciwych zabezpieczen: ekranow akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia

terendow na niewymagajace ochrony akustycznej, wprowadzenia strefy srodmiejskiej miast itp.

Wykorzystujac informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym
okresla¢ mozliwo$¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetniajac tym samym wymog
ochrony $rodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie
powinny zawiera¢ si¢ w materialach planistycznych (takich jak MPZP i SUIKZP) to wykaz pozioméw

dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikow hatasu oraz zasi¢gg ponadnormatywnego hatasu.

W ujeciu modelowym wiasciwego strefowania urbanistycznego wokot wszelkiego rodzaju tras
komunikacyjnych przyja¢ mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy, gdzie
wymagania dotyczace ochrony akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie I
(najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania
zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie przekroje linii kolejowych, umozliwiajace realizacje
rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni, nasypow
ziemnych oraz zagltebiania szlakéw komunikacyjnych w stosunku do otaczajacego terenu. W strefach
posrednich lokalizowa¢ mozna tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi
0 ochron¢ przed hatasem (np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udziatem zieleni
towarzyszacej. Strefy zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi

przyrodniczo lokalizowa¢ nalezy w strefach gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.
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6.2.2. Edukacja ekologiczna

Oprocz zaleconych do realizacji w Programie dziatan, ktorych efektem ma sta¢ si¢ poprawa
stanu Srodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajagcy walke z hatasem uznaé nalezy

prowadzenie edukacji ekologicznej.

Doswiadczenia §wiatowe, zwlaszcza europejskie, szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak
Dania, Szwecja czy Holandia, dotyczace sposobow i srodkow ksztaltowania proekologicznych postaw
ogo6tu ludnoscei, wskazujg na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi
na powyzsze, za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie ochrony

przed halasem.
W polityce edukacyjnej nalezy:

e prowadzi¢ akcje informacyjna na temat zjawiska halasu, jego przyczyn, sposobow kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o mapie akustycznej oraz POH),

e na biezagco informowac o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddzialywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego Programu,

e edukowac spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wptywaé

na klimat akustyczny §rodowiska, ktérego jest najwazniejszym elementem,
e promowac proekologiczne postawy i zachowania spoleczne.

Oparta o ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajaca, powinna by¢

prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

L] stronyinternetowe,
o dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,
e prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach i instytucjach oraz
w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej i komunikacyjnej,
e organizacje i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych
oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong $rodowiska,
e wspoélprace z instytucjami i stowarzyszeniami spolecznymi, obejmujacymi zakresem swego
dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.
Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czgsto
niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dlugofalowym oddzialywaniu.

Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci spoleczne, ktore moga zostaé osiagnigte dzigki

ww. dziataniom i powinny by¢ uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:
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6.3. Podsumowanie metod redukcji halasu

Ze wzgledu na specyfike zrodta hatasu jakim sg linie kolejowe, nie wszystkie znane metody
redukcji hatasu kolejowego mogg by¢ w kazdej sytuacji zastosowane. Ostateczny wybor dziatania
przeciwhatasowego powinien uwzglednia¢ podstawowa funkcj¢ jakg pelnig linie kolejowe, tj. sprawny
przewoz osob i towarow, zarowno pod wzgledem lokalnym jak i w skali catego kraju.

Zwraca si¢ duzg uwage na konieczno$¢ odpowiedniego planowania przestrzennego
m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej akustycznie od zrodet hatasu.
Bledy planistyczne sg czestym powodem wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego uwzgledniajacych podzial terenow na odpowiednie strefy pod katem ochrony
przed hatasem oraz opiniowanie Studiow Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego w zakresie ochrony srodowiska.
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7. Ocena realizacji poprzednich edycji POH

Dla analizowanego obszaru, opracowano dotychczas jeden Program ochrony $rodowiska przed

hatasem, ktorego podstawa byta Mapa akustyczna z 2011 r. (zaktualizowana w roku 2013). Program
zrealizowany zostal w 2013 r. (POH 2013) i przyjety zostal Uchwatg Nr XLII1/794/13 Sejmiku

Wojewodztwa 1.odzkiego z dnia 17 grudnia 2013 r.

W POH 2013 zawarto:

e propozycje kierunkéw i zakres dziatan niezbednych do poprawy klimatu akustycznego,

tj. przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku w otoczeniu odcinkow linii

kolejowych objetych opracowaniem,

e harmonogram zaproponowanych dziatan z podzialem na strategi¢ krotkookresowa (od 2013 do

2017 r.) i dtugookresowa (po 2017 r.),

e szacunkowe koszty zaproponowanych dziatan.

Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbgdnych do przywrocenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku wynikajacych z POH 2013 r. przedstawiono w Tab.

11. W tabeli tej poddano ocenie takze stopien realizacji poszczegélnych zadan, z wykorzystaniem

informacji zawartych w zataczniku Z8 do Mapy akustycznej z 2017 roku.

Tab. 11  Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku wynikajqce z POH 2013 — strategia krotkookresowa

Obszar dzialania

Opis dziatania

Stopien realizacji dzialania
przedstawiony w Mapie 2017

Linia kolejowa nr 1 Warszawa
Centralna — Katowice na odcinku od
granicy wojewodztwa todzkiego
i mazowieckiego do m. Koluszki

Przeprowadzenie szlifowania szyn
w obrebie 13 odcinkow
przedmiotowej linii kolejowej,

W obrebie gmin Rogow, Lipce
Reymontowskie, Godzianéw, Makow,
Skierniewice oraz w miescie
Skierniewice.

Dziatanie zrealizowano poprzez
szlifowanie 63 km szyn na linii
kolejowej nr 1 na odcinku
Skierniewice — Koluszki. Termin
realizacji dziatania — 2015 r.

Linia kolejowa nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice na odcinku od
granicy wojewodztwa todzkiego
i mazowieckiego do m. Kutno

Przeprowadzenie szlifowania szyn
w obrebie 17 odcinkow
przedmiotowej linii kolejowej,

W obrebie gmin Bolimow, Nieborow,
Lowicz, Zduny, Bedlno, Kutno.

Dziatania nie zrealizowano.

W zalaczniku Z8 do Mapy 2017 nie
podano przyczyny braku realizacji
dziatania. Prawdopodobnej przyczyny
niewykonania dziatania upatruje si¢
W rozpocze¢tej modernizacji linii
kolejowej nr 3 (E-20) Warszawa
Zachodnia — Kunowice na odcinku od
Swarzgdza do Sochaczewa
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W POH 2013 przedstawiono réwniez propozycj¢ dziatan dla perspektywy dlugookresowej,
przewidzianych do realizacji po 2017 roku. Zadania okreslone dla tej perspektywy odnoszg si¢ do catego
obszaru objetego zakresem opracowania i skupiaja si¢ na ogolnych zagadnieniach z dziedziny

organizacji przestrzeni, prowadzenia inwestycji oraz edukacji, wsrdd ktorych wymienia si¢:

e wlasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez

zarzadce linii kolejowych,

e dazenie do realizacji planow inwestycyjnych zarzadzajacego liniami kolejowymi oraz realizacja
zapisOw opracowan srodowiskowych, z uwzglednieniem wymogow ochrony Srodowiska przed

hatasem, w przypadku realizacji nowych inwestycji,

e wlasciwe planowanie przestrzenne w otoczeniu istniejacych odcinkéw linii kolejowych,
tj. niesytuowanie nowych budynkoéw chronionych akustycznie w strefie oddziatlywania

akustycznego przekraczajacego dopuszczalne normy,

e prowadzenie akcji z zakresu edukacji spoleczenstwa w zakresie ochrony Srodowiska przed

hatasem.

Nalezy podkresli¢, iz przedstawione powyzej dziatania posiadaja charakter uniwersalny,
stanowigc katalog dobrych praktyk w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem w ujgciu
strategicznym. Z tego wzgledu w naturalny sposob podtrzymuje si¢ zasadno$¢ wdrazania
przedstawionych powyzej zagadnien dla catego obszaru objgtego niniejszym Programem. Z racji na
ogblny charakter tych dziatan, nie dokonuje si¢ analizy stopnia ich realizacji w ramach niniejszego

Programu.
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8. Analiza trendow zmian stanu akustycznego srodowiska

W celu okreslania zmian klimatu akustycznego w otoczeniu przedmiotowych odcinkéw linii

kolejowych, porownane zostaty dane POH 2013 roku z danymi z Mapy akustycznej z 2017 roku.

W opracowanym w 2013 roku Programie podano sumaryczng liczbe mieszkancow zagrozonych

przekroczeniami dopuszczalnego poziomu hatasu, dlatego na potrzeby niniejszej analizy poréwnano

jedynie sumaryczne wartosci, bez podziatu na zakresy przekroczen (tj. 0 —5dB, 5— 10 dB itd.). Nalezy

zaznaczy¢, ze obserwacji poddano jedynie te odcinki linii kolejowych, ktore znalazty si¢ w zakresie obu

przywotanych opracowan. Odcinki te zostaly zestawione w Tab. 12.

Tab. 12  Odcinki linii kolejowych, ktore znalazly sie w zakresie zaréwno POH 2013 jak i niniejszego Programu,
mozliwe do porownania w zakresie analizy trendow zmian stanu akustycznego srodowiska

km , dlugosé
Nr km konca Kod - . . :
i pocz_qtku odcinka | odcinka Nazwa linii Nazwa odcinka powiat odcinka
odcinka [km]
1 65,929 67,690 G Warszawa Za_chodnla - S_kle(nleywce - Skierniewice 1,761
Katowice Skierniewice Park
Warszawa Zachodnia - Skierniewice Park - L
1 67,690 71,159 H Katowice Koluszki Skierniewice 3,469
1 71159 91,245 H Warszawa Za_chodma - Skierniewice _Park - skierniewicki 20,086
Katowice Koluszki
1 91,245 101,283 H Warszawa Za_chodnla - Skierniewice I_Dark - brzezifiski 10,038
Katowice Koluszki
1 101,283 105,194 H Warszawa Zaf:hodnla - Skierniewice I_Dark - 16dzki _ 3,911
Katowice Koluszki wschodni
3 63,538 68,109 c Warszawa Za(_:hodnla - Warszawa Gotabki - skierniewicki 4571
Kunowice Bednary
3 68,109 72.327 c Warszawa Zac_:hodma - Warszawa Golabki - towicki 4218
Kunowice Bednary
3 72.327 80,649 D Warszawa Za(_:hodnla - Bednary - Lowicz towicki 8,322
Kunowice Glowny
3 80,649 99,671 E Warszawa Za(_:hodnla - Lowicz Gtowny - towicki 19,022
Kunowice Kutno
3 | 99671 | 125903 E Warszawa Zachodnia - | Lowicz Glowny - kutnowski 26,232
Kunowice Kutno
L.6dz Fabryczna - Lodz Widzew - 1odzki
17 11,983 19,197 B Koluszki Gatkowek wschodni 1,214
1.6dz Fabryczna - Gatkowek - todzki
17 19,197 24,261 C Koluszki Koluszki R 145 wschodni 5,064

zagrozonych przekroczeniami poziomu hatasu, ktore zaprezentowano w Tab. 13.

Dla wskazanych odcinkow linii kolejowych uzyskano dane dotyczace liczby mieszkancow
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Tab. 13 Pordéwnanie liczby mieszkaricow zagrozonych przekroczeniami dopuszczalnych wartosci wskaznikéw
Lown i Ln wedlug danych przedstawionych w POH 2013 oraz w niniejszym Programie.

Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
Nr linii - zagrozonych zagrozonych Ay
kolejowej Wskaznik przekroczeniami w 2013 | przekroczeniami w 2017 Roznica
roku roku
Lown 857 177 680
1
Ln 688 175 513
Lown 562 135 azi
3
Ln 637 212 425
Lown 23 19 4
17 2
Ln 2 6 )

Zaprezentowane w Tab. 13 dane obrazuja znaczacy spadek liczby mieszkancow narazonych na
hatas przekraczajacy dopuszczalne normy (0 680 mieszkancow dla wskaznika Lpwn Oraz o 513 dla
wskaznika Ly) przy linii kolejowej nr 1. W przypadku linii kolejowej nr 3 zaobserwowano redukcje
liczby mieszkancoéw narazonych na ponadnormatywny hatas o0 427 o0s6b dla wskaznika Lown Oraz o 425
dla wskaznika Ln. Dane z mapy akustycznej z 2017 roku wskazuja, ze zadania wskazane w poprzednim

Programie dla linii kolejowej nr 1 przyniosty oczekiwany skutek.
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9. Analiza dokumentow potencjalnie lub faktycznie wplywajacych

na realizacj¢ programu

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowany zostat z wykorzystaniem
szeregu materiatdow, dokumentow i publikacji, okreslajagcych zatozenia i uwarunkowania polityki
ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczna analize gléwnych tez

przedmiotowych opracowan, wptywajacych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu.

9.1. Polityki, strategie, plany i programy

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (zwana
dalej SOR lub Strategig), przyjeta uchwalg Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r.2, jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje
uchwalonej w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020°. W SOR okreslono najwazniejsze cele na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie $rednio-
i dtugookresowej, a takze zidentyfikowano glowne wyzwania oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie
do wypehienia zalozen Strategii. Dokument ten powstal w powigzaniu z innymi, uchwalanymi

dotychczas opracowaniami strategicznymi o znaczeniu mi¢dzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnosza si¢ do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu
funkcjonowania panstwa, ktorym wytyczane sg podstawowe kierunki dzialan. Do najwazniejszych

celow wyznaczonych do osiggni¢cia w ramach Strategii naleza:

o Konsekwentne zwickszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodéw obywateli,

przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

e Zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dtugotrwalego wzrostu

gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci,
e Zroéwnowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

o Unowocze$nienie struktur panstwowych 1 instytucji publicznych, usprawnienie procesOw

legislacyjnych i administracyjnych,

2 Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

8 Uchwata Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012
poz. 882)
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Jak zostalo wskazane w SOR, osiaggnigcie ww. nadrzednych celow mozliwe bedzie
przy jednoczesnym podjeciu niezbednych dziatan na réznych ptaszczyznach. Jednym z wymienionych
w tym kontek$cie dzialan jest odpowiednie gospodarowanie zasobami s$rodowiska naturalnego
oraz dbato$¢ o jego ochrone. W szczegotowym ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje si¢
zanieczyszczenie halasem jako jeden z elementéow determinujacych jako$¢ zycia spoleczenstwa,
podkreslajac znaczenie podejmowania dzialan w celu jego ograniczania. Zwrocono takze uwage
na niekorzystny trend, zwigzany ze wzrostem na przestrzeni lat oddzialywania akustycznego ze zrodet
takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz
ochrony $rodowiska przed hatasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak
prace nad okresleniem racjonalnych standardow jakosci srodowiska w dziedzinie akustyki, uproszczenie
procedur postgpowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu przez instalacje, czy tez rozwoj kadry

eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie §rodowiska przed hatasem.

Z punktu widzenia niniejszego Programu, istotny aspekt stanowia zapisy SOR odnoszace si¢
do rozwoju poszczegolnych gatezi transportu w Polsce. W dokumencie zwrdcono uwagg na olbrzymi
przyrost liczby samochodow na przestrzeni ostatnich lat, a takze na znacznie mniejszy, w stosunku
do przewozow drogowych, udziat pozostatych form transportu ladowego (kolei i zeglugi $rodlagdowej)
w catkowitym rynku przewozu tadunkow. W tym kontekscie zwrdcono uwage na koniecznos¢ podjecia
dziatan zwigzanych z poprawa jakosci infrastruktury kolejowej i rzecznej, a takze wzajemng integracja
poszczegdlnych srodkdw transportu. W Strategii przedstawiono takze koncepcj¢ unowoczesnienia oraz
rozbudowy krajowej sieci polaczen kolejowych oraz powigzanej z nig infrastruktury, co miataby
prowadzi¢ do zwigkszenia znaczenia oraz atrakcyjnosci tego Srodka transportu. Jako kluczowy
dokument w tym kontekscie przywotany zostat Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku. Dodatkowo,
podkreslone zostalo znaczenie prowadzenia nowych inwestycji infrastrukturalnych w zgodzie

z procedurami krajowymi z zakresu oddziatywania na srodowisko.

Strategia rozwoju wojewodztwa lédzkiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego wyznacza perspektywe rozwoju regionu do
2020 r., a takze obejmuje dziatania wspotfinansowane ze srodkow krajowych i funduszy strukturalnych
Unii Europejskiej.

W rozdziale 2.3 Strategii, wymieniono szereg zagrozen na obszarze wojewodztwa todzkiego,
mogacych wptywaé na komfort i jako§¢ zycia. Wséréd nich znalazto si¢ zagrozenie hatasem
komunikacyjnym (przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w s$rodowisku w 2011 r.

odnotowano we wszystkich punktach pomiarowych wigkszych miast w regionie).

Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych, w tym opracowane scenariusze
dlugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele posrednie i kierunki dziatan.
Podstawowy wplyw na zatozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma cel operacyjny 7.
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Wysoka jakos¢ i dostgpnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej, ktory zaklada rozwdj systemow
transportowych o dziataniach skierowanych na: poprawe jakosci i dostgpnosci infrastruktury
transportowej,  integracje  poszczegélnych  podsystemow, rozwdj ustlug  logistycznych
oraz inteligentnych systemow zarzadzania ruchem. Zaktada, takze rozwdj proekologicznych rozwigzan

W transporcie pasazerskim i towarowym.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Pierwsze wydanie dokumentu ,, Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku” (zwany dalej KPK)
przyjete zostato uchwatg nr 162/2015 Rady Ministrow z dnia 15 wrzes$nia 2015 r. w sprawie ustanowienia
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku. W dokumencie tym okres$lony zostal wieloletni plan
rozbudowy oraz modernizacji krajowej sieci potaczen kolejowych, wraz z okresleniem harmonogramu
realizacji kolejnych zamierzen inwestycyjnych, a takze planowanych kosztow ich realizacji oraz zrodet
finansowania. Na przestrzeni lat KPK kilkukrotnie byt aktualizowany, przy czym ostatnia jego
aktualizacja nastgpita na mocy uchwaty nr 110/2019 Rady Ministréw zdnia 17 wrzesnia 2019 r.
zmieniajgcej uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku. Dokument
ten stanowi kontynuacje strategii rozwoju infrastruktury kolejowej na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktorej
element stanowi wydany wczesniej ,, Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 201 3 z perspektywq
do roku 2015 ™.

Glownym celem wskazanym do osiggni¢cia w ramach realizacji KPK jest wzmocnienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju, co miatoby zostac osiggnicte
w wyniku realizacji spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Wsrod celow szczegdtowych,

zwigzanych bezposrednio z ww. celem gléwnym, wymienione zostaty:
e wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
o zwigkszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego,
e poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Zamierzenia inwestycyjne wskazane do realizacji w ramach KPK zostaty podzielone na zadania
w ramach listy podstawowej (przewidzianych do realizacji w pierwszej kolejnosci) oraz rezerwowej
(do realizacji w przypadku pojawienia si¢ wolnych srodkéw finansowych). Sposréd wymienionych
w zatgczniku 1. do KPK zamierzen inwestycyjnych wskazanych do realizacji w ramach listy
podstawowej, jedno z dziatan obejmuje odcinki linii kolejowych w wojewddztwie 1odzkim, ktére
znalazly si¢ w zakresie niniejszego opracowania — jest to zadanie o nr 106 o nazwie ,,Prace na linii
kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz”,
ktore obejmuje swoim zasiggiem wszystkie odcinki linii kolejowej nr 3 w zakresie niniejszego

opracowania.
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9.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny Srodowiska

Okreslenie sposobu zagospodarowania terendw w otoczeniu analizowanych zrodet hatasu jest
czynnoscig kluczowa w kontekscie powstawania mapy akustycznej, a nastepnie sporzadzanego na jej
podstawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem. Znaczaca rolg w tym procesie odgrywaja
postanowienia zawarte w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, uchwalanych
na poziomie wlasciwych jednostek terytorialnych. MPZP w sposob istotny wptywaja na ksztattowanie

klimatu akustycznego miasta poprzez okreslenie:

przeznaczenia terendw oraz przebiegow linii rozgraniczajgcych tereny o réoznym przeznaczeniu,

jak rowniez zasad zagospodarowania,
e zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e zasad ksztaltowania zabudowy (m.in. maksymalna wysokos$¢ zabudowy, minimalng liczb¢ miejsc

parkingowych i sposob realizacji, linii zabudowy),

e szczegotowych warunkow zagospodarowania terendow oraz ograniczen w ich uzytkowaniu,

w tym zakazow zabudowy.

Zgodnie z ustawa POS, przy sporzadzaniu MPZP réznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach
lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktore z nich naleza do poszczegolnych

rodzajow terenow, dla ktorych (w drodze rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkcji terenu w MPZP, nalezy doktadnie przeanalizowa¢ mozliwosé
wystapienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenow o réznym
przeznaczeniu i nie dopuszczaé¢ do powstawania zabudowy chronionej na terenach bedacych w zasiegu

oddziatywania zrédet hatasu.
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9.3. Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotow korzystajacych ze Srodowiska, ktérych

dzialalno$¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Obowigzujace przepisy prawa kreujg narzedzia pozwalajace wlasciwym organom na podjgcie
dziatah  zapobiegajacych negatywnemu wplywowi na stan akustyczny S$rodowiska.
Organy te, w przypadku stwierdzenia negatywnych oddzialywan, moga reagowa¢ zaréwno

na wczesnym etapie projektowania przedsiewzie¢, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajacym na zapewnienie emisji hatasu na poziomie warto$ci
dopuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsigwzigcia jest decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane
m.in. dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie oddziatywac na srodowisko. Lista decyzji,
ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 srodowisku oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Organem wlasciwym do wydania decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzig¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1
ww. ustawy, zlokalizowanych na obszarze wojewoddztwa to6dzkiego jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lodzi. W szczegblnych sytuacjach, jednostka uprawniona do wydania ww. decyzji jest
Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi (w przypadku zmiany lasu, stanowigcego
wilasno$¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wojt, burmistrz lub prezydent miasta — w przypadku
pozostatych przedsigwzieé. W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okre$la si¢ wymagania
dotyczace ochrony srodowiska, w tym zapewnienia emisji hatasu do srodowiska na poziomie wartosci
dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji,

0 ktorych mowa w art. 72 ust. 1, w szczeg6lnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno$¢ ma negatywny
wptyw na stan akustyczny srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w postepowaniach
w stosunku do tych podmiotow, sa:

e analiza porealizacyjna,
e przeglad ekologiczny,
e obszar ograniczonego uzytkowania,

e decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowiazek wykonania moze zostac
okreSlony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsiewziccia na $rodowisko. Analize porealizacyjng sporzadza si¢ zgodnie
Z wytycznymi zawartymi w przedtozonej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (zakres, termin

sporzadzenia itp.).
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Celem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko oraz decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddzialywaniem
przedsigwzigcia na srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej
moze wynika¢ potrzeba budowy nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisje hatasu
lub konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analiz¢ przedktada si¢ organowi
wydajagcemu decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ktory po analizie przekazuje

ja do wihasciwego organu ochrony srodowiska.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia
negatywnego wplywu na stan akustyczny srodowiska, jest przeglad ekologiczny (art. 237 ~ 242 POS).
Na negatywne oddziatywanie moga wskazywac¢ wyniki np. pomiarow hatasu. Przeglad ekologiczny
zawiera miedzy innymi opis dziatan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddzialywania

na srodowisko.

W mysl art. 135 ustawy POS, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddzialywania
przedsiewzigcia na §rodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni Sciekow, sktadowiska
odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej
oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania (OOU). Wiasciwy organ ochrony srodowiska tworzagc OOU okresla jego
granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow
oraz sposob korzystania z terenéw wynikajace z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego. Utworzenie OOU jest
rownoznaczne ze zgoda na wystapienie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
takze na terenach, do ktorych Zarzadzajacy odcinkiem linii kolejowej nie posiada tytutu prawnego,
a ktore znalazty si¢ w granicach obszaru. W takim przypadku ochrona akustyczna polega na
zapewnieniu komfortu akustycznego w pomieszczeniach chronionych w budynkach zlokalizowanych

w obrgbie OOU, wedtug odrebnych przepisow z zakresu akustyki budowlanej.

W zalezno$ci od rodzaju i charakteru czynnika, ktoérego oddziatywanie wykracza poza teren
instalacji, na terenie OOU okresla si¢ ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan
technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobow korzystania z terendw i ze sSrodowiska
(ograniczenia te moga dotyczy¢ np. lokalizowania okreslonych typéw budynkow, takich jak szkoty
czy szpitale, a takze zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkoéw na szkoty, przedszkola itp.).
Wszystkie ograniczenia oraz wymagania powinny wynika¢ z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, analizy porealizacyjnej lub przegladu ekologicznego. Nieruchomosci
potozone na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania obcigzone sg negatywnym oddziatywaniem

oraz ograniczeniem praw zwigzanych z wykonywaniem prawa wlasnosci.

str. 52



W przypadku przedsigwzigcia polegajacego na budowie linii kolejowej obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej. Wowczas w zezwoleniu na realizacjg
inwestycji naktada si¢ obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia
oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania do

uzytkowania (art. 135 ust. 5 ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko
mozna przypuszczaé, ze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ utworzenia OOU, nalezy przedstawi¢ jego
zasieg i poda¢ doktadna lokalizacje. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku przedsiewzigé
polegajacych na budowie linii kolejowej nie jest to wymagane, niemniej jednak zatozenia te powinny
zosta¢ zaprezentowane w formie graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkow, ktore
znajda si¢ w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny si¢ rowniez znalez¢ wyrazne stwierdzenia
dotyczace zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametréw, jakie nalezy kontrolowac
oraz charakterystycznych miejsc i terminéw, w ktérych powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory

probek.

Zgodnie z art. 362 ustawy POS, organ ochrony $rodowiska moze natozyé, w drodze decyzji
na podmiot korzystajacy ze srodowiska, obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnos$ci

zmierzajgce do jego ograniczenia i termin wykonania obowiazku.

9.4. Przepisy dotyczace zapewnienia wlasciwych warunkow akustycznych w budynkach

Zgodnie z art. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali,
doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy, zlokalizowanych na terenach zamknigtych oraz na terenach przeznaczonych
do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy
pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu? (art. 114 ust. 4 ustawy POS), przed hatasem nie polega na
zachowaniu standardow akustycznych w $rodowisku zewngtrznym, ale na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajgcych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach. Nalezy przez to rozumied
ochrone pomieszczen przed hatasem zewngtrznym, a wige zapewnienie wilasciwej izolacyjnosci

akustycznej przegrod zewnetrznych.

W normie PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana — Ochrona przed hatasem w budynkach

— Czes¢ 3: Wymagania dotyczqce izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach i elementow

4 Przylegly pas gruntu — grunty wzdhuz linii kolejowych, usytuowane po obu ich stronach, przeznaczone do zapewnienia

bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. W rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst. jedn. Dz.U. 22017 r., poz. 2117 ze zm.), oznacza to, ze ,,Budowle i budynki moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie
mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym, ze odlegto$¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz
20 m, z zastrzezeniem ust. 4”.
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budowlanych okre$lono wymagania w stosunku do wypadkowej izolacyjnosci przegrod zewnetrznych,
ze wzgledu na przeznaczenie samego budynku oraz pomieszczen wewnatrz. Uzywa si¢ w tym celu tzw.
poziomu odniesienia, zaleznego od funkcji chronionego pomieszczenia oraz pory doby (dzien i noc).
Wymagana wypadkowa izolacyjnos¢ okreslona jest jako wicksza z wartosci wyznaczonych dla pory
dnia i nocy. Dla pomieszczen o jednej przegrodzie zewnetrznej, warto$¢ wskaznika oceny przyblizonej

izolacyjnosci akustycznej wlasciwej przegrody, R a2, wyznacza si¢ wedhug wzoru:

1 S
R'az = Lagew — Lawew + 10log(3) +3

gdzie: R'a - wypadkowa izolacyjno$¢ akustyczna wlasciwa fasady (z uwzglednieniem widmowego
wskaznika adaptacyjnego dla hatasu zewnetrznego Ci oOraz przenoszenia bocznego K,
tji. R’a2=R’w + Ci, @ R'w=Rw — K) skladajgcej si¢ z czeSci pelnej i okna, zdefiniowang
w PN-EN ISO 717-1:2013-08 (dkustyka. Ocena izolacyjnosci akustycznej w budynkach

i izolacyjnosci akustycznej elementow budowlanych. Izolacyjnosé od dzwigkéw powietrznych),

Lazew — miarodajny poziom hatasu zewngtrznego przy danej przegrodzie,
Lawew— poziom odniesienia,
S [m?] — catkowite pole powierzchni fasady (cze$¢ pelna + okno) od strony pomieszczenia,

A [m?] — chtonno$¢ akustyczna pomieszczenia mieszkalnego.

Przyktadowo, dla przegrody o powierzchni 12 m?, chlonno$ci akustycznej umeblowanego
pokoju na standardowym poziomie A ~ 10 m? imiarodajnym poziomie hatasu zewnetrznego
Lazew= 67 dB (co odpowiada przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu o 8 dB w porze nocy),
otrzymuje si¢ wymagana izolacyjnos¢ akustyczng R'a> = 46 dB. Izolacyjnos$¢ przegrody zalezna jest
od izolacyjnosci jej czesci sktadowych - w najprostszym przypadku — od okien i czesci pelnej.
W praktyce zapewnienie wymaganej izolacyjnosci przegrody, bedzie wigzato si¢ z wymiang okien.
Dla opisanego przypadku, przyjmujac typowsg izolacyjno$¢ przegrody z cegly peinej, R'a2~50 dB, okno
zajmujace 1/6 powierzchni fasady musiatoby mie¢ izolacyjnos¢ R'a2 = 39 dB. Dla poréwnania, typowa

izolacyjnos¢ okien bez podwyzszonych standardéw akustycznych wynosi ok. 25 dB.

Wyznaczenie wymaganej izolacyjnosci dla wszystkich pomieszczen wymagajacych ochrony
wigze si¢ z wykonaniem szczegotowego opracowania obejmujgcego inwentaryzacje architektoniczng
pomieszczen oraz przeprowadzenie obliczen w modelach akustycznych. Nalezy podkreslic,
ze postepujac zgodnie z powyzszg procedurg, wlasciwe warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen

zapewnione bedg tylko przy oknach zamknietych.

str. 54



9.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktérych

funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdoéw, ktoére mogg negatywnie wplyna¢ na klimat

akustyczny, w kontekscie hatasu kolejowego zastosowanie maja nastgpujace przepisy prawne:

e Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy - hatas”, zmieniajgcego decyzje
2008/232/WE i uchylajgcego decyzje 2011/229/UE
Rozporzadzenie stanowi element polityki Unii Europejskiej w zakresie stworzenia
ujednoliconego, wspolnego systemu kolejowego systemu transportowego pomigdzy krajami
cztonkowskimi. W rozporzadzeniu okreslono wymagania techniczne w obszarze zagadnien
zwigzanych z hatasem generowanym w wyniku eksploatacji taboru kolejowego, celem

ograniczenia emisji hatasu od tego zrodta.
9.6. Podsumowanie analizy dokumentow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodza w swych
ustaleniach, iz ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest wérdd najwazniejszych obecnie
problemow ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania §rodowiska oraz zdrowia i
jakosci zycia ludzi. Problem ten obejmuje swoim zasiegiem takze zagadnienie hatasu kolejowego.
Oproécz standardowych rozwigzan ograniczajacych imisje hatasu takich jak modernizacje torowisk czy
ekrany akustyczne, w dokumentach powyzszych zwraca si¢ duzg uwage na konieczno$¢ odpowiedniego
planowania przestrzennego, m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej
akustycznie od zrodet hatasu. Btedy planistyczne sa czestym powodem wystgpowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu przy zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie MPZP
uwzgledniajacych podziat terenow na odpowiednie strefy pod katem ochrony przed hatasem oraz
opiniowanie SUIKZP w zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo zwraca si¢ uwage na konieczno$é
monitorowania stanu akustycznego srodowiska oraz wydawanie decyzji administracyjnych w zwigzku

ze stwierdzeniem przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu.
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10. Podstawowe kierunki i zakres dzialan shuzacych obnizeniu

poziomu halasu

Na podstawie wynikow przedstawionych w Mapie akustycznej z 2017 roku, w ramach
niniejszego POH dokonano identyfikacji obszarow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem
W otoczeniu analizowanych odcinkow linii kolejowych na obszarze wojewodztwa todzkiego. Do tego
celu wykorzystano mapy rozktadu poszczegdlnych wskaznikow oceny klimatu akustycznego, wskazane
w rozdz. 1.1. Wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano pod katem mozliwosci zastosowania
dostgpnych metod jego redukcji (rozdziat 6). Ponadto, aby zachowac spojnos¢ w obrgbie istniejacych
juz planow, strategii i analiz, ustalanie zakresu dziatan odbywato si¢ z uwzglednieniem dokumentéw
przedstawionych w rozdziale 9.

W ramach przedstawionej propozycji dziatan, w rozdziale 10.1 zwrécono uwage na regularne
prowadzenie prac utrzymaniowo-naprawczych w obrgbie odcinkéw linii kolejowych objetych
opracowaniem. Nastepnie, w rozdziale 10.2 przedstawiono zagadnienie stopniowej wymiany taboru
kolejowego na nowoczesniejszy oraz ptynacych z tego dziatania korzysci. Dodatkowo, w ramach tego
rozdziatu szerzej opisano zagadnienie modernizacji taboru aktualnie eksploatowanego, przede
wszystkim w kontek$cie wagonow towarowych. Rozdziat 10.3 dotyczy aktualnie wykonywanej
modernizacji linii kolejowej nr 3 (E-20) Warszawa — Poznan, prowadzonej na odcinku pomigdzy
Swarzedzem a Sochaczewem. W rozdziale 10.4 okreslona zostata przewidywana skutecznos$¢ rozwigzan
proponowanych w poprzednich rozdziatach. Nastepnie, w rozdziale 10.5 przedstawiono jedna
lokalizacjg, dla ktdrej przewidziano przeprowadzenie procedury przegladu ekologicznego. Ostatecznie,
w rozdziale 10.6 zestawiono wszystkie dziatania znajdujgce si¢ w zakresie niniejszego Programu oraz

przedstawiono harmonogram ich realizacji.
10.1. Prace utrzymaniowo-naprawcze torowisk

Pierwszg kategori¢ dziatah proponowanych w ramach Programu jest regularne prowadzenie
prac o charakterze utrzymaniowo-naprawczym w obrebie linii kolejowych, ktore znalazty si¢ w zakresie
przedmiotowego opracowania. Utrzymanie torowisk kolejowych we wtasciwym stanie technicznym jest
czynnoscia kluczowa w konteks$cie zachowania emisji halasu pochodzacego od tego typu zrodta na
mozliwie najnizszym poziomie. Z tego wzgledu, w okresie obowigzywania niniejszego POH wskazuje

si¢ na wykonanie nast¢pujacych zadan:

e przeprowadzenie jednego szlifowania szyn kolejowych na odcinkach linii kolejowych
w zakresie opracowania w czasie obowigzywania niniejszego Programu,

e prowadzenie prac konserwacyjnych oraz utrzymaniowych nawierzchni torowisk, poprzez
podejmowanie dziatan takich jak uzupehianie podsypki tluczniowej, eliminacja zuzycia falistego
szyn, podbijanie podktadéw itp., wedlug biezacych potrzeb, w miejscach wymagajacych interwencji.
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Jak zostato opisane w rozdziale 6.1.1.2, szlifowanie szyn kolejowych jest dzialaniem mogacym
spowodowa¢ obnizenie poziomu hatasu nawet do ok. 8 dB, tym niemniej, majac na uwadze, iz
skuteczno$¢ tego dzialania zalezna jest od predkosci, w niniejszym Programie przyjeto bezpieczne
zalozenie w postaci redukcji hatasu o 3-4 dB. W przypadku prac o charakterze konserwacyjnym
i utrzymaniowym, nalezy traktowaé je jako dziatania o charakterze punktowym, w miejscach

wymagajacych interwencji, nierozpatrywanych w sposob szczegotowy w ramach POH.
10.2. Wymiana taboru na nowoczesniejszy oraz modernizacja taboru eksploatowanego

Istotnym czynnikiem wplywajacym na wielkos$¢ emisji hatasu w przypadku hatasu kolejowego
jest jako$¢ oraz stan techniczny poruszajacego si¢ po torach taboru. W kontekscie transportu
pasazerskiego, w ostatnich latach obserwowana jest stopniowa wymiana starszych pojazdéw szynowych
na nowoczesne konstrukcje, czego efektem jest zwigkszanie procentowego udzialu pociagow
generujacych nizsze jednostkowe poziomy hatasu w calkowitym ruchu kolejowym. Inwestycje

poczynione w tym zakresie obejmujg m.in.:

e zakupy elektrycznych zespolow trakcyjnych (tzw. EZT) do obstugi potaczen krajowych
i regionalnych,

e zakupy nowych oraz modernizacje eksploatowanych wagonow osobowych.

Pomimo przeprowadzonych juz w tej materii dzialan, ilo$¢ poruszajacych si¢ po szlakach
kolejowych pociagdéw starego typu jest w dalszym ciggu znaczaca, zas catkowita wymiana taboru na
spetniajacy wspolczesne standardy jest zadaniem rozpisanym na lata. Tym niemniej, wérod aktualnych
1 przysztych zamierzen inwestycyjnych przewiduje si¢ m.in. pozyskanie blisko 400
nowych/zmodernizowanych jednostek transportu®. Z tego wzgledu, w ramach niniejszego POH
wskazuje sie¢ na utrzymanie biezacych planéw dotyczacych wymiany taboru kolejowego. Efektem
podjecia tych dzialan bedzie sukcesywna poprawa warunkow akustycznych w otoczeniu linii

kolejowych, na skutek obnizenia $redniej wartosci hatasu generowanego przez pojazdy szynowe.

Osobne zagadnienie w tym zakresie stanowi oddziatywanie akustyczne linii kolejowych
powodowane ruchem pociggdéw towarowych. Zmniejszenie emisji hatasu pociggéw towarowych
wynika z rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy - hatas”, zmieniajgcego decyzje
2008/232/WE i uchylajgcego decyzje 2011/229/UE (rozdziat 9.5) oraz dgzenia Komisji Europejskiej do
wprowadzenia obowiagzku zapewnienia obnizenia poziomdéw emisji hatasu pociggow towarowych
poprzez wymiang stalowych klockéw hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 —2022. W zwigzku

z tym w najblizszych kilku latach spodziewana jest poprawa stanu technicznego taboru kolejowego.

5 Zrédto: https://www.cupt.gov.pl/
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W przypadku pociggow towarowych, szczegolnie korzystny efekt przynosi modyfikacja uktadu
hamulcowego z klockéw zeliwnych na kompozytowe (patrz rozdziat 6.1.1.1), w wyniku czego redukcja
hatasu moze osigga¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdoéw, tym niemniej, z uwagi na nieznane
obecnie tempo modernizacji towarowego taboru kolejowego, stosujac zasadg przezornosci, przyjeto
W tej analizie, ze poziom emisji hatasu pociagow towarowych w najblizszych kilku latach obnizy sig
02+ 3 dB. Na tej podstawie, przy wykorzystaniu informacji zawartych w sprawozdaniach z badan
przeprowadzonych na potrzeby wykonania Mapy 2017 (nat¢zenia ruchu na poszczegdlnych liniach
kolejowych oraz uzyskane warto$ci $rednich ekspozycyjnych pozioméw dzwieku), stwierdzono
mozliwy do uzyskania efekt w postaci $redniej redukcji catkowitego poziomu hatasu kolejowego na
poziomie ok. 1-2 dB. Nalezy podkresli¢, iz efekt ten na poszczegdlnych odcinkach w zakresie
opracowania moze nieznacznie si¢ r6zni¢, zaleznie od procentowego udziatu pociggéw towarowych
w catkowitym potoku ruchu, a takze od pory doby — przewidywana jest wicksza korzys¢ z dziatania

W trakcie pory nocnej, dla ktérej typowa struktura ruchu zaktada wigkszy udziat pociagéw towarowych.

10.3. Modernizacja linii kolejowej nr 3 (E-20) Warszawa — Poznan na odcinku Sochaczew —

Swarzedz

Biorac pod uwage zawarte w rozdziale 9.1 informacje zawarte w KPK, w ramach niniejszego
Programu zwraca si¢ uwage na prowadzone aktualnie prace modernizacyjne, obejmujgce swoim
zasigegiem catos¢ linii kolejowej nr 3, w ramach zadania pn. ,,Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz”. Jak zostalo wskazane
w rozdziale 6.1.1.1, przeprowadzenie modernizacji torowiska jest dziataniem korzystnym z punktu
widzenia oddzialywania akustycznego linii kolejowych, niemniej niemozliwe jest na tym etapie
okreslenie doktadnego stopnia redukcji hatasu po jej zakonczeniu Z racji na trwajacy obecnie proces
modernizacyjny, w ramach niniejszego POH wskazuje si¢ na sprawng realizacj¢ podjetego dziatania
inwestycyjnego. Ponadto, nalezy przypuszczaé, iz w zwigzku z kompleksowa odnowa uktadu torowego,
w naturalny sposob nastapi jednoczesnie realizacja dziatan zwiazanych z ingerencja w torowisko, ktore
przedstawione zostaty w rozdziale 10.1. W zalaczniku nr 1 do niniejszego opracowania, podobnie jak
dla pozostatych odcinkéw, dla przedmiotowej linii kolejowej przedstawiono efekt podjecia wszystkich
dziatan opisanych w rozdziatach 10.1 i 10.2, jednak bez uwzgledniania wptywu pozostatych aspektow
prowadzonej modernizacji. W zwiazku z powyzszym, dla odcinkow linii kolejowej nr 3 w zakresie
opracowania wskazuje si¢ na mozliwos$¢ odstapienia od dzialan wskazanych w rozdziale 10.1, celem
niedublowania zadan, lecz wytacznie w przypadku ich nalezytego wykonania na etapie prowadzenia

prac modernizacyjnych.
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10.4. Ocena skutecznosci dzialan proponowanych w Programie

Jak wskazano w rozdziale 5.2, wzdtuz odcinkéw linii kolejowych objetych niniejszym POH
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci wskaznikow Lown | Ly glownie z zakresu 0 — 5 dB.
Dla wszystkich dziatan przedstawionych w rozdziale 10.1 i 10.2, przewidzianych do realizacji w obrgbie
wszystkich linii kolejowych w zakresie opracowania, przewiduje si¢ osiggniecie redukcji hatasu na
poziomie ok. 5 dB, czego efektem bylaby eliminacja przekroczen wspomnianych wskaznikéw oceny
hatasu z najmniejszych przedziatow warto$ci. Efekt podjecia przytoczonych dzialan przedstawiono
w formie graficznej w zalaczniku nr 1 do Programu, w ktérym wykorzystano podziat ze wzgledu na
poszczegblne odcinki linii kolejowych zgodny z Tab. 4 niniejszego opracowania. Ponadto, w przypadku
linii kolejowej nr 3, ze wzgledu na modernizacj¢ opisang w rozdziale 10.3, nalezy spodziewaé sig

jeszcze wigkszej redukeji hatasu, niemozliwej jednak do oszacowania na obecnym etapie.

W kontekscie uzyskania przewidywanych efektow srodowiskowych, nalezy podkresli¢ fakt
wystepowania zagrozen zwiazanych z realizacja poszczegolnych dziatan, wsrdd ktérych nalezy
wyszczego6lnic np. brak wystarczajacych srodkdw finansowych oraz zbyt wolne tempo wymiany taboru

kolejowego tudziez jego modernizacji.

10.5. Przeglad ekologiczny

W obrgbie obszaru objetego niniejszym opracowaniem wykazane zostalo wystgpowanie jednej
lokalizacji, dla ktorej stwierdzono wystgpowanie przekroczen dopuszczalnych wartosci wskaznikdéw
Lown i Ly na poziomie powyzej 5 dB, przez co w tym przypadku przewiduje sie niewystarczajgca
skutecznos¢ w przypadku podjecia dziatan wylgcznie z zakresu opisanego w rozdziatach 10.1 i 10.2.
Lokalizacja ta obejmuje odcinek linii kolejowej nr 1 potozony na obszarze miasta Skierniewice, od km
66+600 do km 68+800. W zwiazku z powyzszym, dla wskazanego odcinka linii kolejowej przewiduje
si¢ podjecie dziatania dodatkowego w postaci przeprowadzenia kompleksowej analizy akustycznej
wykonanej w trybie przegladu ekologicznego. Przeprowadzone analizy powinny w swojej tresci
wskazywac¢ mozliwe do zastosowania kierunki dziatan, z wykorzystaniem przede wszystkim katalogu
rozwigzan przedstawionego w rozdziale 6.1 oraz, w ostatecznosci, wskazywaé¢ koniecznosé
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania (art. 135 ustawy POS, rozdziat 9.3). Analizy
akustyczne w ramach przegladu ekologicznego nalezy sporzadzi¢ pod katem oceny skuteczno$ci
dotychczas podjetych dziatan (szlifowanie szyn) oraz mozliwosci zastosowania dostgpnych srodkow

zaradczych w réznych wariantach, celem wyboru optymalnego rozwigzania.

10.6. Harmonogram realizacji dzialan proponowanych w Programie

Dla dziatan przedstawionych w rozdziale 10 ustala si¢ perspektywe czasowa ich realizacji. Z racji na
roznorodny charakter, dla kazdej z proponowanych czynno$ci preferowane jest indywidualne podejscie w

kontekscie terminu ich wykonania. Harmonogram realizacji poszczegblnych zadan przedstawiony zostat w Tab. 14.
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Tab. 14

Harmonogram realizacji dziatan proponowanych w ramach Programu

Jednostka
odpowiedzialna

Lp. Nazwa dzialania Opis dzialania Termin realizacji dzialania
Przeprowadzenie w obrgbie wszystkich linii kolejowych* w zakresie opracowania }Nykonfmlejednej operacjl
dzialah z zakresu: szlifowania szyn dla wszystkich _
e Sylifowania S'Z n koleiowvch odcinkow linii kolejowych w okresie

1 Prace utrzymaniowo-naprawcze R dzeni Y k jowyen, hiut . h ierzchni t isk obowiazywania programu,
torowisk rowadzenia prac onservyacy,jnyc_ 1 L_Jrzymamovyyc. naW|erzc. ni OFQWIS <, prowadzenie prac konservvacyjnych
poprzez podejmowanie dziatan takich jak uzupelnianie podsypki ttuczniowe;j, : ; . f
liminaci veia falist dbitanie podkladw i Jhue bies h i utrzymaniowych nawierzchni
e 11111n;1qa zuzycia falistego szyn, podbijanie podktadow itp., wedtug biezacyc torowisk w catym okresie
potrzep. obowiazywania Programu
Wymiana taboru na Stopniowe zastgpowanie starszych egzemplarzy taboru kolejowego nowoczesnymi | Zadanie przewidziane do realizacji
2 n)(/)woczes'nie'sz egzemplarzami, np. poprzez zakupy elektrycznych zespotoéw trakcyjnych (tzw. EZT), stopniowo w catym okresie
87y zakupy nowych oraz modernizacje eksploatowanych wagonow osobowych itp. obowigzywania Programu
3 Obnizenie poziomu emisji Modyfikacja ukladu hamulcowego w pociagach towarowych, polegajaca na Zad:ltr:)len?(l’)z‘szvlvt\j/zclsp ir?gl:f:;iléacjl
hatasu pociagdéw towarowych | wymianie hamulcow z klockéw zeliwnych na kompozytowe. pnx aly
obowigzywania Programu
Modernizacja linii kolejowej nr | Dokonczenie realizacji zadania pn. ,,Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku . . .
, ) . » Realizacja zadania zgodnie z
4 3 (E-20) Warszawa — Poznan na | Warszawa — Poznann — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz”, rzewidzianvm harmonoaramem
odcinku Sochaczew — Swarzedz | realizowanego aktualnie w ramach zadan z listy podstawowej KPK. P Y g
Przeprowadzenie przegladu ekologicznego, ktorego wynikiem bedzie wykonanie
kompleksowej analizy akustycznej dla wskazanego odcinka linii kolejowej,
przedstawiajacej mozliwe do zastosowania zestawy dziatan naprawczych wedtug
5 Przeglad ekologiczny réznych wariantow. W ramach przegladu ekologicznego rozstrzygniety zostanie 2021
dobor dziatan oraz ich zakres na poszczegdlnych fragmentach analizowanego
odcinka. Wytyczne odnosnie przeprowadzenia przegladu ekologicznego
przedstawione zostaty w sposob szczegotowy w rozdziale 10.5.

zarzadzajacy linig
kolejowa

* Z zastrzezeniem mozliwosci odstgpienia od dziatania w przypadku linii kolejowej nr 3 (E-20), w zwigzku z prowadzong modernizacja uktadu torowego, w przypadku nalezytego wykonania

tych dziatan w ramach przedmiotowej modernizacji
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11. Koszty finansowe i zrodla finansowania Programu

W ramach niniejszego Programu okre§lone zostaty koszty finansowania dziatan w nim
przedstawionych na podstawie dostepnych danych katalogowych. Nalezy zaznaczy¢, ze na tym etapie
precyzyjne okreslenie kosztow nie jest mozliwe, stad przywolane kwoty wprowadzenia dziatan
Programu majg charakter orientacyjny. Ze wzgledu na charakter proponowanych dziatan, jako
potencjalne zrodta finansowania mozna rozwazy¢ srodki funduszy ekologicznych, takich jak Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS). Ponadto, mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych
na preferencyjnych warunkach (Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie

ze srodkow funduszy europejskich.
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Tab. 15  Koszty realizacji dzialan proponowanych w ramach Programu

Lp. Nazwa dzialania Opis dzialania Koszt realizacji dzialania [z}] fi 2L -
inansowania
Pr'zeprrowadzeme.W obrebie wszystkich linii kolejowych* w zakresie opracowania szlifowanie szyn: ok.
dziatan z zakresu:
. : . 3800 000,00**,
. o Szlifowania szyn kolejowych, S
Prace utrzymaniowo-naprawcze . ) . . ) . . koszt realizacji prac
1 : e Prowadzenia prac konserwacyjnych i utrzymaniowych nawierzchni torowisk, - :
torowisk ! . L C. e . o konserwacyjnych i
poprzez podejmowanie dziatan takich jak uzupelnianie podsypki tluczniowe;j, t . h zales
liminacja zuzycia falistego szyn, podbijanie podktadoéw itp., wedlug biezacych HZymanowyeh za eziy
N ’ ” od biezacych potrzeb
potrzeb.
. Stopniowe zastgpowanie starszych egzemplarzy taboru kolejowego nowoczesnymi | Koszt realizacji zadania zalezny
Wymiana taboru na . . - L .
2 e egzemplarzami, np. poprzez zakupy elektrycznych zespotow trakcyjnych (tzw. EZT), | od zamierzen inwestycyjnych
nowocze$niejszy o ) - .
zakupy nowych oraz modernizacje eksploatowanych wagondéw osobowych itp. zarzadzajacego
N . . . . . . izacji i 7 Srodki wi
Obnizenie poziomu emisji Modyfikacja uktadu hamulcowego w pociagach towarowych, polegajaca na wymianie koszt reellllzacrjllzadanla zglezny srodia wiasne
3 hatasu pociagéw towarowych | hamulcow z klockow zeliwnych na kompozytowe od zamierzefl inwestycyjnych zarzadzajacego linig
pociag y y pozytowe. zarzadzajacego kolejowg
Modernizacja linii kolejowej nr | Dokoficzenie realizacji zadania pn. ,,Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku
4 3 (E-20) Warszawa — Poznah na | Warszawa — Poznahi — pozostale roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz”, 2 194 807 300,00***
odcinku Sochaczew — Swarzedz | realizowanego aktualnie w ramach zadan z listy podstawowej KPK.
Przeprowadzenie przegladu ekologicznego, ktorego wynikiem bedzie wykonanie
kompleksowej analizy akustycznej dla wskazanego odcinka linii kolejowej, ok. 30 000,00.
przedstawiajacej mozliwe do zastosowania zestawy dziatan naprawczych wedlug | Koszty realizacji postanowien
5 Przeglad ekologiczny r6znych wariantow. W ramach przegladu ekologicznego rozstrzygnigty zostanie dobor przegladu niemozliwe
dziatan oraz ich zakres na poszczegdlnych fragmentach analizowanego odcinka. do oszacowania na etapie
Wytyczne odnosnie przeprowadzenia przegladu ekologicznego przedstawione zostaty tworzenia POH.
W sposob szczegdtowy w rozdziale 10.5.

**

Z zastrzezeniem mozliwos$ci odstagpienia od dziatania w przypadku linii kolejowej nr 3 (E-20), w zwigzku z prowadzong modernizacja uktadu torowego, w przypadku nalezytego
wykonania tych dziatan w ramach przedmiotowej modernizacji.

Szacunkowy koszt w przypadku podjecia dziatania na wszystkich odcinkach linii kolejowych w zakresie opracowania, w tym linii kolejowej nr 3 (E-20).

***  Calkowity rzeczywisty koszt realizacji kontraktu, okre§lony w ostatniej aktualizacji KPK. Okreslenie wartosci zadania wytacznie w obrgbie linii kolejowej nr 3 w zakresie opracowania

niemozliwe na etapie niniejszego POH.
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12. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

12.1. Organy administracji

Organami administracji wlasciwymi w sprawach wydawania aktoéw prawa miejscowego sa:

rady gmin i powiatow,
Sejmik Wojewodztwa L.odzKiego,
Wojewoda t.6dzki,

za$ nadzér w sprawie monitorowania realizacji Programu lub jego poszczegoélnych etapow sprawuje

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa bLodzkiego (UMWL). Proponowany sposob monitorowania

realizacji programu zostat przedstawiony w rozdziale 12.2. Podmiotem korzystajagcym ze srodowiska

jest zarzadzajacy liniami kolejowymi.

12.2. Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacj¢ i monitorowanie realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych w niniejszym

Programie odpowiada¢ bedzie Marszatek Wojewodztwa t.6dzkiego.

Przewiduje si¢ nastgpujace rodzaje dziatan monitorujacych:

monitorowanie zapisow DS zapewniajacych skuteczng ochrong $rodowiska przed hatasem
inwestycji wymienionych w Programie,

gromadzenie wynikéw badan porealizacyjnych, weryfikujacych skutecznosci dziatan
ograniczajacych hatas w odniesieniu do inwestycji, o ktorych jest mowa w niniejszym POH,
gromadzenie wynikow okresowego monitoringu hatasu kolejowego,

monitorowanie trendow zmian klimatu akustycznego przy liniach kolejowych objetych
Programem,

monitorowanie realizacji dziatan POH poprzez dostarczanie corocznych sprawozdan
przez zarzadzajacego liniami kolejowymi do UMWL,

dokonanie oceny koncowej z realizacji catego Programu — zawartej w nastgpnym POH

dla przedmiotowych odcinkéw linii kolejowych.

12.3. Obowiazki zarzadzajacego liniami kolejowymi

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska zarzadzajacy droga, linia kolejowa

i tramwajowa, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do przestrzegania wymogoéw ochrony

srodowiska. Do ich obowiazkow nalezy:
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stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

obowigzek dotrzymania standardoéw jakosci srodowiska (art. 174),

obowigzek prowadzenia okresowych lub ciaglych pomiarow wartosci poziomu hatasu
w srodowisku (art. 175),

obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu

inspektorowi ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiardéw (art. 177 ust. 1).

Zarzadzajacy linig kolejowa ma obowigzek sporzadzania na potrzeby organu odpowiedzialnego

za tworzenie POH rocznych raportéw z realizacji Programu. Raport powinien by¢ przekazany w wersji

elektronicznej i papierowej do UMWL, w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dzialania objetego POH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dzialan

przeciwhalasowych wskazanych w POH, pod warunkiem, Ze zastosowane rozwiazanie bedzie

przynajmniej rownowazne, tzn. jego skuteczno$¢ nie bedzie mniejsza od skutecznos$ci dzialania

wskazanego w niniejszym Programie.

Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego liniami kolejowymi powinien zawierac:

zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

koszt tych dzialan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da si¢ wydzieli¢ naktadow
poniesionych na ograniczenie hatasu,

oceng skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

analiz¢ niezrealizowanych zadan lub odstgpstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

Sposob monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w Tab. 16.

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z Tab. 16, zarzadzajacy zrodlem hatasu

W sprawozdaniu rocznym powinien zawrze¢ informacje o:

zgloszonych skargach na hatas i podjetych w zwiazku z tym dziataniach,

przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych, ze wskazaniem
nazwy zadania, wnioskow w zakresie oddziatywania akustycznego zawartych w tych analizach
oraz miejscu przechowywania dokumentaciji,

przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w $rodowisku, ze wskazaniem lokalizacji
oraz miejscu przechowywania dokumentaciji,

nowych/zmienionych planach inwestycyjnych dotyczacych obszaru obje¢tego Programem, jesli
moga potencjalnie wptywaé na zmiang emisji hatasu,

zmianach w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego dotyczacych obszaru

objetego Programem.
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Tab. 16  Wzor sprawozdania z realizacji POH

Dziatania niezrealizowane

Dziatania zrealizowane

Czy dzialania Czy zadanie zostato
Nazwa kalizaci Zakladang Z‘Lkladane zostaly rozpoczete?  [Koszt zrealizowanychly oo oo o eh| Planowany )
LD | obszaru Lokalizacja dzialania oszty zrealizowane Termin Koszt zrealizowanych Ocena /jesli tak, dzialah o Y termin Uwagi
naprawcze [mln z1] . 2 q o s . . R dziataf w stosunku do o
(tak/nie) zakonczenia dziatan skutecznosci poda¢ zrealizowany (jesli dane sa o e (0 realizacji
R catosci kosztow [%)] A
zakres; jesli nie, dostepne) zadania
poda¢ przyczyne/
1
2
3
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Ekran przeciwhalasowy dreWniany .........c.ccoceiiiiiieiieiiisies e 31

Przezierne ekrany przeciwhalasowe odbijajace (na zaktadkg) w poblizu zabudowy
MIESZKANTOWE] ...cvviiveiie ittt sttt ettt e st et e et e s beese e besae e e e s beeneesteeteeeesreeneenre e 32
Ekran przeciwhalasowy odbijajacy zbudowany z szkta akrylowego i keramzytobetonu
U o ToT0 ] L1V SRS RR 32
Przezierny ekran przeciwhatasowy odbijajacy o lekkiej konstrukcji na wiadukcie .............. 32

Ekran przeciwhatasowy pochtaniajacy zbudowany z siatki z pretéw stalowych oraz siatki

z polietylenu, wewnatrz z welny mineralnej i plyty drzazgowo-Cementowej ............cc.veue.e. 33
Ekrany przeciwhatasowe pochtaniajgce zbudowane z kasetonow...........ccoeevveiiieinienninnninens 33
Niski ekran przeciwhatasowy (WysoKOSE 0,75 M) .....cviiiiiiiiiineieieee e 34
Niski ekran przeciwhatasowy, nie0dChylany ..o 34
Ekran akustyczny zbudowany z gabionéw porosni¢tych roSlinnoscig ..........ccoeveevervreeniennnne 35

Waty ziemne wzdtuz linii tramwajowej; torowisko zlokalizowane jest ponizej poziomu terenu
na ktorym znajduje si¢ zabudowa mieSZKanioWa ...........ceevverieieninieiine e 35

Przyktad watu ziemnego przy drodze ...........ceiiiiiieiiiieie e 35
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16.  Spis zalacznikow

Zalacznik nr 1
Zalacznik nr 2

Czgs$¢ graficzna — Mapy przedstawiajace efekty dziatan okreslonych w Programie.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, objetych przekroczeniami
dopuszczalnych ~ pozioméw hatasu, potozonych wzdhuz linii kolejowych
wojewddztwa todzkiego, po ktorych przejezdza 30 000 pociggow rocznie.
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