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I. Wprowadzenie

I-1. Podstawy formalno prawne opracowania

"Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, objetych
przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz drég wojewddzkich
wojewodztwa todzkiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie" zwany w
dalszej czesci opracowania Programem lub POSPH, przygotowany zostat na podstawie umowy
nr 649/RS/2019 zawartej pomiedzy Urzedem Marszatkowski Wojewoddztwa t.édzkiego z siedzibg
w todzi al. Pitsudskiego 8, a konsorcjum firm: Okregowym Przedsiebiorstwem Geodezyjno-
Kartograficznym ,OPEGIEKA” Sp. z 0.0. z siedzibg w Elblggu przy al. Tysigclecia 11 - Liderem
Konsorcjum, Biurem Analiz Srodowiskowych ,MK Akustyk” z siedzibg w Katowicach przy ul.
Karpackiej 6/23 - Partnerem Konsorcjum.

Opracowany Program ochrony srodowiska przed hatasem spetnia wymagania i realizuje cele
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w
sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku oraz art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm..) wraz z
rozporzadzeniami wykonawczymi, w szczegdlnosci rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegodtowych wymagan, jakim powinien odpowiadacé
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz.U.2002.179. 1498).

Zgodnie z art.119 ust. 2 POS organem odpowiedzialnym za okreslenie programéw ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1

ww. ustawy jest sejmik wojewodztwa.

[-2. Cel Programu

Celem strategicznym Programu jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu od drég wojewddzkich
wojewodztwa todzkiego dla mieszkancow i srodowiska poprzez obnizenie do poziomu
obowigzujgcych standardow.

Celem operacyjnym Programu jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie dostosowanie
poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych, na terenach wzdtuz drog wojewoddzkich, na ktorych
wystepujg przekroczenia.

Tereny, na ktdrych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zidentyfikowane
zostaty na podstawie mapy akustycznej opracowanej w 2017 roku [5].

W opracowaniu uwzglednione zostaty najistotniejsze dokumenty strategiczne mogace mieé
potencjalny lub faktyczny wptyw na ustalenia POSPH.

Niniejszy dokument stanowi aktualizacje Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
terendw poza aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomdéw hatasu,

potozonych wzdtuz drég wojewddzkich wojewddztwa tédzkiego, po ktoérych przejezdza ponad 3



000 000 pojazdow rocznie przyjetego uchwatg Nr XLIX/882/14 Sejmiku Wojewoddztwa t.édzkiego
z dnia 24 czerwca 2014 roku [8].

[-3. Zakres Programu

Zgodnie z wymaganiami prawnymi, zakres Programu obejmuje tereny poza aglomeracjami
wzdtuz drég o natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw rocznie. Analizami objete zostato tgcznie
16 odcinkow drog wojewddzkich o tgcznej dtugosci 76,80 km zarzgdzanych przez Zarzad Drég

Wojewddzkich w todzi.

Struktura POSPH jest zgodna z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac

program ochrony srodowiska przed hatasem [9] i obejmuje:

cze$¢ | - wprowadzenie,

czes¢ Il - opisowa,

czesc Il - ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu,
czesc IV - uzasadnienie zakresu zagadnien - ujecie ogolne,

cze$¢ V - uzasadnienie zakresu zagadnien - ujecie szczegoétowe, w ktorej przedstawiono
uzasadnienie zakresu zagadnien oddzielnie dla kazdego analizowanego odcinka drogi
wojewodzkiej.

Okres obowigzywania Programu lata 2019-2024.

I-4. Metodyka opracowania

Materiat wyjSciowy opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem stanowi mapa
akustyczna opracowana w 2017 r. Mapa pozwala w pierwszej kolejno$ci zidentyfikowaé tereny,
na ktérych zostaty przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu (wyrazone wskaznikami hatasu
Lown Oraz L) dla poszczegdinych zrodet hatasu.

Nastepnie dla tych terenéw okreslono wartosci wskaznika M wigzgcego wielko$ci przekroczen
poziomu dopuszczalnego hatasu z iloscig mieszkancow narazonych na hatas na danym terenie.
Wykorzystujgc powyzsze informacje, a takze biorgc pod uwage kierunki polityk, wytyczne
okreslone w dokumentach strategicznych na szczeblu krajowym, wojewddzkim, powiatowym i
gminnym oraz plany inwestycyjne Zarzadu Drog Wojewoddzkich w todzi, sformutowano priorytety
Programu, tzw. cele krotkoterminowe i dtugoterminowe.

Jako podstawowg zasade POSPH przyjeto ograniczanie poziomu hatasu na terenach
narazonych na przekroczenia, w pierwszej kolejnosci tam, gdzie wartosci wskaznika M sg
najwyzsze.

Dla wypetnienia przyjetych celéw okreslono zadania, ktore ujeto w harmonogramie, biorgc pod

uwage mozliwosci realizacyjne, efektywnos¢ ekologiczng i ekonomiczng poszczegdlnych



przedsiewzie€¢. W strategii krotkoterminowej uwzgledniono, przede wszystkim, zadania
znajdujace sie w aktualnych zamierzeniach inwestycyjnych Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lodzi.
W perspektywie dtugoterminowej zadania majg charakter bardziej kierunkowy.

W Programie dokonano réwniez oceny realizacji i skutecznosci zadan zawartych w poprzedniej

edycji Programu z 2014 roku [8].

I-5. Podstawy prawne Programu

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenébw poza aglomeracjami, objetych

przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz drég wojewddzkich

wojewodztwa todzkiego, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie opracowany
zostat z uwzglednieniem ponizszych aktéw prawnych:

- Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
W sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz. WE L 189
z dn. 18.07.2002),

- Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 200L1r.
w sprawie oceny wptywu niektérych planédw i programéw na $rodowisko
(Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001).

- Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2018, poz. 799 ze
zm.),

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. 2017, poz.1405 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. 2002, nr 179, poz. 1498),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007, nr 187, poz. 1340),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz.112).

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie ustalania
wartosci wskaznika L(DWN) (Dz. U. nr 215, poz. 1414).

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii,
kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzgdzanie map
akustycznych oraz sposobow okreslania granic terenow objetych tymi mapami
(Dz. U. 2007, nr 1, poz. 8),



- Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. 2016,
poz. 1764 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o Swiadczeniu ustug drogg elektroniczng (Dz. U. 2017, poz.
1219).

I-6. Wskazniki oceny poziomu halasu
Zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE [1] oraz Ustawg Prawo ochrony srodowiska [2] przy
opracowywaniu strategicznych map akustycznych nalezy stosowaé diugookresowe wskazniki

poziomu hatasu. Sg to nastepujgce wskazniki Lown i Ln:

Dtugookresowy wskaznik hatasu Lown (dla pory dzienno — wieczorno — nocnej)

wyznaczany jest w decybelach (dB) wg nastepujgcego wzoru:

Lowyn = 10log 2—14 (12 x10% 4 4% 10%Htw*® | gy 1021w +10) )

gdzie:

Lown - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB, wyznaczany w ciggu wszystkich déb w roku,
z uwzglednieniem:
- pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00),
- pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00),
- pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

Lb - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB, wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w
roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00,

Lw - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB, wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00,

Ln - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB, wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w

roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

Wskazniki dlugookresowe zgodnie z definicjg opracowywane sg dla okresu rocznego.

I-7. Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu w $srodowisku

Wartosci dopuszczalne dlugookresowego sredniego poziomu dzwieku w srodowisku okreslone
wskaznikami Lown i Ln. reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz.112).
Tabela I-1 stanowi wycigg z rozporzadzenia i przedstawia wartosci wskaznikéw dla zrodfa hatasu
(drogi i linie kolejowe) w zaleznosci od przeznaczenia i zagospodarowania terenu.

Wskazniki te stuzg obligatoryjnie do opracowania map akustycznych, a na ich podstawie — do
opracowania szczegotowych rozwigzan programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Poziomy hatasu przyjmujg rézne wartosci w zaleznosci od:

- rodzaju zrodta hatasu,

- funkgciji urbanistycznej terenu.



Nalezy kierowaé sie zasada, ze tereny, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu sg terenami
chronionymi z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje sie
pozioméw dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwhatasowe;.

Tabela I-1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku
Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe

Lp. Rodzaj ternu Lown Ly
przedziat czasu odniesienia przedziat czasu odniesienia
réwny wszystkim dobom w roku rowny wszystkim porom nocy
1 a) Strefa ochrony ,A" uzdrowiska 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;
2 b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 64 59

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 68 59
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4 Tereny w strefie srddmiejskiej miast powyzej 70 65

100 tys. mieszkarncow?
y

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U.z 2014 r., poz.112).

I-8. Wskaznik M

Wskaznik M zdefiniowany zostat w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika

2002 r. w sprawie szczegoOtowych wymagan jakim powinien odpowiadaé program ochrony
srodowiska przed hatasem [9]. Kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych
nastepuje z uwzglednieniem wskaznika M, ktéry charakteryzuje wielkoS¢ przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu i liczbe mieszkancéw na terenie objetym analizg. Definicja

wskaznika M jest nastepujaca:

M=0,1m(10%" -1)

gdzie:
AL = Lzm- Laop - warto$¢ poziomu hatasu (zmierzona lub obliczona), dB,
Lzm - wartos¢ poziomu hatasu (zmierzona lub obliczona), dB,
Ldop - wartos¢ dopuszczalnego poziomu dzwigku, dB,
m - liczba mieszkahcow

[-9. Wskazniki techniczno - ekonomiczne

Przy wyborze i klasyfikacji obszaréw do redukcji hatasu wykorzystane zostaty oprocz wskaznikow
oceny poziomu hatasu Lpwn | Ly oraz wskaznika ucigzliwosci hatasowej M rowniez wskazniki
i kosztochtonnosci

ekologicznej techniczno-ekonomiczne charakteryzujgce efektywnosci

przedsiewzie¢ antyhatasowych.
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1-9.1. Wskaznik efektywnosci ekologicznej - E

Jesli przez Mpred 0Znaczymy wartos¢ wskaznika M na danym obszarze przed podjeciem dziatan
antyhatasowych, a przez Mp, wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego Srodka
redukcji hatasu, to efektywnos$¢ ekologiczna zastosowanego $rodka redukcji, E, mozna

wyznaczyC¢ z zaleznosci:

E = (Myeq —Myo )M, -100%

przed przed

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest najlepsze,
przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa rozwigzania,
bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wartos¢ E bedzie wieksza. Jesli w wyniku dziatan
naprawczych nastgpi wyeliminowanie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych na danym

obszarze, to skuteczno$¢ zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.

1-9.2. Kosztochtonnos$¢ rozwigzania przeciwhalasowego - K
Kosztochtonno$¢ dziatania to stosunek kosztu przedsiewziecia do wielkosci redukciji wskaznika
M do

P
K=
I\/Iprzed - I\/Ipo
gdzie:
P - koszt realizacji rozwigzania antyhatasowego (zt),
K - kosztochtonnos$c¢ rozwigzania antyhatasowego.

Jesli koszt realizacji inwestycji antyhatasowej wyrazony jest w zt, wtedy kosztochtonnosé K
zawiera informacje dla danego obszaru jaka jest cena w zt zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej

wyrazonej wskaznikiem M o wartos¢ M =1.
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Czesc Il - Czes¢ opisowa
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[I-1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Wojewoddztwo tédzkie zajmuje 18 219 tys. km? (5.8 % powierzchni kraju). Potozone jest w centrum
Polski, na skrzyzowaniu samochodowych i kolejowych ciggéw komunikacyjnych. Graniczy z
szescioma innymi wojewddztwami: mazowieckim, sSwietokrzyskim, slgskim, opolskim,
wielkopolskim i kujawsko-pomorskim. Liczba mieszkancéw wojewodztwa tédzkiego w 2017 roku
(rok sporzadzania mapy akustycznej) wynosita 2 476 315 mieszkancow, a gestos¢ zaludnienia
136 os./km? (GUS, 31.XI1.2017).

Administracyjnie wojewddztwo jest podzielone na 177 gminy (w tym 3 miasta na prawach
powiatu) i 21 powiatow (Rys. IlI-1) . Trzy miasta na prawach powiatu to: tédz, Piotrkéw
Trybunalski i Skierniewice. Siedzibg administracyjng jest £odz, trzecie co do wielkosci miasto w

Polsce, od ktérego pochodzi nazwa wojewodztwa.

. E nowski
MAPAWOJEWODZTWA ' .
+0DZKIEGOD

pow.
fowicki
ig chyckl
b P oW
g. Skierniewice
) pow,
zgierski W o
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< [P Dow, :
W pow. & rzezinski e
g. kodz urawski
pow, e .
@ 5\,%?2;:(0 pablanlckl el
E pow. 'Podz!« @tomaszowskl
sieradzki wsohodm
*4

pow,
qg. Piotrkow Tryb.

pow,
oW, FoTE
e @ Eeldtansi T eres

wieruszowski
- pow, )
R PO, piotrkowski
wieluriski

pow.

pajeczanski
PVl pow. by
B radormszczanski

Rys. II-1 Mapa poglgdowa wojewddztwa tédzkiego
(zrédto: www.lodzkie.eu)
Wg opracowania [12] wojewodztwo tédzkie nalezy do regionow o dobrej dostepnosci drogowej
(Rys. II-2). Poza autostradami (A2 i cze$ciowo zrealizowang A1) i drogami ekspresowymi (S8 i
czesciowo zrealizowang S14) przebiegajg tu wazne drogi krajowe nr 1, 91, 92, 12, 74 pelnigce
znaczgcg role w powigzaniach miedzyregionalnych. Wskaznik gestosci drég o nawierzchni
twardej wyniost w 2014 r. — 109,4 km/100 km2 (4.) i byt wyzszy od wskaznika krajowego (92,0
km/100 km2 ). W ostatnim okresie dlugos¢ drog krajowych zwiekszyta sie do 1439,5 km , w tym
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dlugos¢ autostrad — 187,6 km (3.), a diugos¢ drég ekspresowych — 217,8 km. Pod wzgledem

gestosci autostrad i drog ekspresowych (2,22 km/100 km2 ) wojewddztwo lokuje sie na 2 miejscu

w kraju. Region jest réwniez dobrze wyposazony w drogi powiatowe i gminne o nawierzchni

twardej, zajmujgc 4 miejsce w kraju pod wzgledem ich gestosci (95,1 km/100 km2 ). Do

najnizszych w kraju nalezg dtugos¢ i gestosé¢ drég wojewodzkich wynoszgce w 2014 r.
odpowiednio 1 178,6 km (14.) i 6,5 km/100 km2 (15.). Szczegdlnie niska gestoscig drog

wojewoddzkich cechuje sie potudniowa czes¢ wojewddztwa (powiaty: wieruszowski, wieluhski,

sieradzki, piotrkowski i radomszczanski).

WOJEWODZTWO |
KUJAWSKO - POMORSKIE -

WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE

WOJEWODZTWO
{ OPOLSKIE

WOJEWODZTWO
SLASKIE

styczen 2017 r.

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
SWIETOKRZYSKIE

: =
E GRANICE WOJEWODZTWA EEE  avrosTrADY 2 WEZRAM
e
—

.| GRANICE POWIATOW §XJ=s=>  DROGI EKSPRESOWE Z WEZLAMI 512
=iy

DROGI KRAJOWE
GRANICE GMIN *1===  JEDNO!DWUJEZDNIOWE

RZEKI | GLOWNE ZBIORNIKI WODNE 710  DROGI WOJEWODZIE

JEDNO / DWUJEZDNIOWE

l:’;‘ L | TERENY ZAINWESTOWANE —  LINIE KOLEJOWE

DROGI ISTNIEJACE DROGI W PROJEKTOWANE DROGI W REALIZACJI

AUOSTRADA 2 WEZLAMI OBWODNICA WIELUNIA

DROG) EKSPRESOWE Z WEZLAMI

POSTULOWANA DROGA
EKSPRESOWA $:74 Z WEZLAMI

Rys. 1I-2. Uktad komunikacyjny wojewddztwa tédzkiego
(zrédto: http://bip.zdw.lodz.pl/files)

Programem zostaty objete obszary, poza aglomeracjami, potozone wzdtuz drég wojewddzkich

wojewodztwa tédzkiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie. Do odcinkow
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tych, na podstawie przeprowadzonego Generalnego Pomiaru Ruchach na drogach wojewoddzkich
w 2015 r., zostato zakwalifikowane 16 odcinkdéw drég wojewddzkich o tgcznej dtugosci 76,8 km
(Rys. 1I-3, Tabela II-1). Wszystkie odcinki drég znajdujg pod zarzadem Zarzadu Drog
Wojewodzkich w todzi. Dla odcinkow tych w 2017 r. zostata opracowana mapa akustyczna,
umozliwiajgca identyfikacje obszaréw, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych

poziomow hatasu w srodowisku.

Rys. II-3 Lokalizacja odcinkéw drog wojewddzkich objetych Programem
(zrodto: opracowanie wtasne)

15



Tabela Il-1. Zestawienie analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich

. . . . Powierzchnia

Lp Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?

1 484 18+300 21+300 3,000 4,221 m. Betchatow
2 484 21+300 28+000 6,700 8,184 m. Betchatow
3 485 32+900 34+600 1,700 2,846 m. Betchatow
4 485 0+000 3+100 3,100 4,395 m. Pabianice
5 702 32+600 37+300 4,700 6,098 Warszyce (gm. Zgierz) - skrzyzowanie z A2
6 702 37+300 40+600 3,300 4,566 gr. m. Zgierz - skrzyzowanie z A2
7 702 40+600 43+500 2,900 4,096 m. Zgierz
8 703 29+800 32+800 3,000 4,178 m. Leczyca
9 710 4+200 12+200 8,000 9,728 m. Konstantynow .6dzki
10 710 12+200 16+400 4,200 5,475 gr. m. Konstantynéw £6dzki - gm. Lutomiersk
1 713 19+500 28+300 8,800 10,625 Kurowice (gm. Brojce) - gm. Rokiciny
12 713 38+600 46+300 7,700 9,407 gm. Ujazd - gr. m. Tomaszéw Mazowiecki
13 713 46+300 55+100 8,800 10,704 m. Tomaszéw Mazowiecki
14 715 0+000 1+700 1,700 2,798 m. Brzeziny
15 715 14700 5+200 3,500 4775 gr. gm. Brzeziny - gr. m. Koluszki
16 715 5+200 10+900 5,700 6,763 m. Koluszki

Ogotem 76,8 98,859 wojewodztwo todzkie

[I-2. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

W Tabeli 1l-2 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku w

sgsiedztwie analizowanych odcinkow drég wojewddzkich zidentyfikowanych na podstawie mapy

akustycznej [5].
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Tabela 11-2. Naruszenia hatasu drogowego dla wszystkich analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich wojewddztwa tdédzkiego.

. . . . Lokalizacja obszaru z . . Zakres . Liczba mieszkancow
Ozn ;\dnc?::z%?gyi Powiat Kilometraz DM[JE](])SC przekroczeniami warto$ci Rggfgg} it;:egﬁw przekroczen Wskaznik M zagrozonych hatasem
9 Pocz. Kon. dopuszczalnych hatasu y Lown Ln Lown Ln Lown Ln
DW nr 484 Odcinek wzdtuz ulicy
od km 18+300 . Czaplinieckiej tereny zabudowy do do
1| dokm21+30g | Pefehatowski | 19+300 | 214150 1 1850 |44 Crapliniecka 147 do jednorodzinnej 1068 | 10dB 107 102 .2 42.3
m. Befchatow Czapliniecka 81, ul. Dzika)
Odcinek wzdtuz ulicy
Czaplinieckiej, Wojska Polskiego, tereny zabudowy do owvzei
214380 | 25+050 | 3670 al. Ampere'a wielorodzinneji zabudowy | % | PRoYE
(od bud Czapliniecka 63 do mieszkaniowo-ustugowej
Zamoécie 12)
o le\<,r\1/1 nzrﬁ?;t)o - Odcinek wzdtuz ulicy
2 betchatowski Swietojanskiej do skrzyzowania z . . 1398 2502 428,1 770,7
do kBm fﬁ*to,oo 26+600 | 274320 | 720 ul. Radomszczanskiej tegzr:]);rz: dbzlfgsgy Powyes) | ozl
m. Beichatow (od bud. Czestochowska 79 do J !
Smugowa 24)
Odcinek wzdtuz ulicy tereny zabudowy
Radomszczanskiej jednorodzinnej tereny do do
27+320 | 27+800 480 (od ul Swietojaniskiej do granicy rekreacyjno- 10 dB 10 dB
miasta) wypoczynkowe
3 | DWnrdss - befchatowsk odcinek wzdiuz ulicy Pabianickie]
od km 32+900 32+4900 | 344600 | 1700 | (odbud. Pabianicka 112a -do | _ 'erenyzabudowy - do do 204 289 %88 | 1582
do km 34+600 o mieszkaniowo-ustugowej 5dB 10dB
. bud. Pabianicka 42)
m. Befchatéw
odcinek wzdtuz ulicy $w. Jana i tereny zabudowy
Jana Kilinskiego wielorodzinnej, do do
ogvkvmn(r)fggo 0+000 | 1+400 1400 (od ul. Partyzanckiej do ul. Grota tereny zabudowy 10dB 10dB
4 do km 3+100 pabianicki Roweckiego) mieszkaniowo-ustugowej 912 1062 643,4 979,5
m. Pabianice Odcinek wzdhuz ulicy Jutrzkowicka tereny zabudowy powyzej powyzej
' 1+850 | 3+100 1250 (od ul. Jutrzkowicka 1 do pd . o
- jednorodzinnej 10dB 10dB
granicy miasta)
DW nr 702 . - o
Odcinek wzdtuz ulicy Zgierskiej . .
5 | 0d324600do | ooy 33+350 | 36+100 | 2750 | (od bud. Warszyce 1B do Kolonia tereny zabudowy powyze] | powyze) 161 137 1185 712
km 37+300 jednorodzinnej 10dB 10dB
; Gtowa 2)
gm. Zgierz
DW nr 702
od 37+300 do o Odcinek wzdtuz ulicy Dabrowskiej tereny zabudowy do do
6 | \maoseo0 | 29€rsK 404350 | 40+550 | 200 | o4 hd. Lipowa 2 do Sadowa 2) jednorodzinnej 1068 | 10dB ! ! 63 63
gm. Zgierz
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Tabela lI-2 cd.

. , . ” Lokalizacja obszaru z . . Zakres . Liczba mieszkancow
Ozn c';ncﬁrl:givé?gyi Powiat Kilometraz DM[JE](])SC przekroczeniami warto$ci Rggfgg} it;:e(r:lﬁw przekroczen Wskaznik M zagrozonych hatasem
9 Pocz. Kon. dopuszczalnych hatasu y Lown Ln Lown Ln Lown Ln
Odcinek wzdtuz ulicy Pigtkowskiej terenv zabudow do do
DW nr 702 414500 | 414850 | 350 | (od bud. Pigtkowska 90 do Ronda rony zabudowy
s jednorodzinnej 10dB 10dB
A B Kaczyriskiego) 280 424 236,5 2894
do km 43+500 | %9 odcinek wzdtuz ulicy Pigtkowskiej terenv zabudow — — ’ '
m. Zgierz 42+100 | 43+500 | 1400 | (od bud. M. Samozwaniec 27 do ereny zabudowy powyzej | powyze)
. jednorodzinnej. 10dB 10dB
skzyz. z al. AK - DK91)
DW nr 703 Odcinek wzdtuz ulicy Kallsqu,.al. tereny zabudowy
od km 29+800 . Jana Pawia ll Belyvedersklej, jednorodzinnej powyzej powyzej
8 teczycki 29+800 | 32+000 | 2200 19 tycznia ’ 1213 1418 642,9 1062
do km 32+800 tereny zabudowy 10 dB 10 dB
m. Leczyca (0d bud. Gen. Kutrzeby 2 do bud. mieszkaniowo-ustugowe;j
: Kaz. Odnowiciela 19)
DW nr 710 odcinek w Konstantynowie tereny zabudowy jedno
od km 4+200 todzkim wzdtuz ulic: Lodzkiej, i wielorodzinnej, owvzei owvzei
9 | dokm12+200 | pabianicki 44200 | 12+200 | 8000 Jana Pawla II, Lutomierskiej tereny zabudowy powyze] | powyze) 962 1100 970,0 950,8
! . . ; . 10 dB 10 dB
m. Konstantynow (od bud. L6dzka 174 do bud. mieszkaniowo-ustugowe;j,
todzki Lutomierska 171) tereny o$wiaty
DW nr 710 qdcmek w’L.utomllersku \{vzq%uzl
od km 12+200 ulicy T. Kosciuszk, 3 Maja, i wsi tereny zabudowy powyzej powyzej
10 pabianicki 12+200 | 16+400 | 4200 Mirostawice . L 301 340 163,3 159,0
do km 16+400 s jednorodzinnej 10dB 10dB
m. Lutomiersk (od bud. T. Kosciuszki 44A do
gm. bud. Mirostawice 94)
odcinek w Kurowicach wzdtuz ul.
DWnr 713 Rokicinskiej tereny zabudowy powyzej powyzej
11a | 00KM19+500 | toczk 19+500 | 204050 | 550 (od bud. Szkolna 1 do bud. jednorodzinnej 1088 | 10dB 5 5 22 520
do km 22+400 | wschodni Rokicinska 3) ’ ’
gmina Brojce odcinek w Karpinie tereny zabudowy powyzej powyzej
21+150 | 21+270 120 (od bud. Karpin 19 do Karpin 22) zagrodowej 10dB 10dB
DWnr 713 odcinek w Laznowskiej Wolii tereny zabudowy
od km 22+400 . Rokicinach Kolonii jednorodzinnej, tereny powyzej powyzej
Mb | 4o km 28+300 | lomaszowski | 22+700 | 26+600 | 3900 (od bud. Lesna 1 do bud. zabudowy mieszkaniowo- | 10dB | 10dB 319 821 2135 | 2366
gmina Rokiciny Tomaszowska 22) ustugowej
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Tabela lI-2 cd.

. . . . Lokalizacja obszaru z . . Zakres . Liczba mieszkancow
Ozn cﬁjnc?rl:zivgjfgyi Powiat Kilometraz DM[JE](])SC przekroczeniami warto$ci Rggfgg} it;:egﬁw przekroczen Wskaznik M zagrozonych hatasem
9 Pocz. Kon. dopuszczalnych hatasu y Lown Ln Lown Ln Lown Ln
odcinek w Ujezdzie wzdtuz ul. tereny zabudowy
Koscielnej, Mostowej, jednorodzinnej i owvzei owvzei
38+700 | 40+300 | 1600 Tomaszowskiej wielorodzinnej, tereny pﬂ‘%BJ pﬂ‘%BJ
(od bud. Kocielna 20 do bud. zabudowy mieszkaniowo-
DW nr 713 Tomaszowska 78) ustugowej
. L - tereny zabudowy
od km 38+600 . odcinek w miejscowosci Sangrodz : - . .
12 do km 46+300 tomaszowski 40+900 | 41+600 700 (0d bud. Giowna 27 do bud. Jednqrodzmnej i powyzej powyzej 840 850 676,3 606,3
mina Uiazd Sangrodz 19) zagrodowej oraz zabudowy 10 dB 10 dB
9 ! 9 mieszkaniowo-ustugowej
odcinek w miejscowosci Tobiasze
42+400 | 26+300 | 3900 i Zaborow Pierwszy i Komoréw .e;ﬁﬁgﬁzﬁﬁg:.d?evgn powyzej powyzej
(od bud. Tobiasze 18 do bud. i udom Jro dowé’. 10 dB 10 dB
Komoréw, Tomaszowska 1) Wy zag )
odcinek w Tomaszowie
Mazowieckim wzdtuz ul. tereny zabudow do do
46+600 | 47+000 | 400 Warszawskiej _ tereny yo
(od bud. Warszawska 133 do bud mieszkaniowo-ustugowej 10dB 10dB
Warszawska 132)
odcinek w Tomaszowie tereny zabudowy
Mazowieckim wzdtuz ul. jednorodzinnej i do owvzei
47+500 | 48+900 | 1400 Warszawskiej wielorodzinnej, tereny 1008 "1(‘%81
(od bud. Warszawska 95/97 do zabudowy mieszkaniowo-
bud. Barlickiego 2) ustugowej, tereny oSwiaty
DW nr 713 odcmek w Tomaszoywe tereny zabudowy
od km 46+300 49+400 | 51+300 | 1900 M:ézg(\?ﬁgk;n:'\%zrgiﬁeug jednorodzinnej, tereny do powyzej
13 do km 55+100 | tomaszowski ,g. . g zabudowy mieszkaniowo- 10dB 10dB 1869 1890 1567,6 1342,7
. (od bud. Moscickiego 2 do bud. . Iy
m. Tomaszow Mireckiedo 114 ustugowej, tereny o$wiaty
Mazowiecki wreckiego ) -
odcinek w Tomaszowie terenv zabudow
Mazowieckim wzdiuz ul. 'ednoroglzinne' ter):en do owyzej
51+600 | 52+600 1000 Biatobrzeskiej z;budowy miest’kaniow):)- 10 dB p10 )éBJ
(od bud. Biatobrzeska 1 do bud. :
Bialobrzeska 94) ustugowej
odcinek w Tomaszowie . tereny z.abu.dowy
oo . jednorodzinnej, tereny
Mazowieckim wzdtuz ul. Zabudowy zaarodowei do do
53+100 | 55+100 | 2000 Radmoskiej i Opoczyriskiej y 23grocowe),
(od bud. Radomska 20 do bud tereny zabudowy 10dB | 1048
Bia}obrzeska ) ' mieszkaniowo-ustugowe;j,
tereny o$wiaty
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Tabela lI-2 cd.

. , . ” Lokalizacja obszaru z . . Zakres . Liczba mieszkancow
Ozn ;\dnc?::z%?gyi Powiat Kilometraz thg]c])sc przekroczeniami wartosci Rggfgg} it;:egﬁw przekroczen Wskaznik M zagrozonych hatasem
9 Pocz. Kon. dopuszczalnych hatasu y Lown Ln Lown Ln Lown Ln
DW nr 715 odcinek w Brzezinach
od km 0+000 o wzdtuz ul. Okrzei tereny zabudowy do powyzej
11 dokm1+700 | PrZezinski | 0+000 | 0+900 | 900 (0d bud. Okrzei 1 do bud. mieszkaniowo-uslugowsj | 10dB | 10dB 144 212 %7 1874
m. Brzeziny Sktadowa 2a)
odcinek wzdtuz miejscowosciach
ogvkvmnq Z;SO Kedziork, Zalesie, Bogdanka, tT(erZ%ri?jzlij:r?g}l ’ do do
15 do km 5+200 brzezinski 14700 | 4+500 23800 Stare Koluszki tereny zabu dow‘ 10dB 10dB 112 148 59,8 64,8
B (od bud. Kedziorki 1 do bud. Stare Zaym o y
gm. y Koluszki 23a) grodowe]
odcinek wzdtuz ulicy Brzezinskiej 'edtr?cr)?gélzzir?r?:q (t):gn do do
5+200 | 7+700 | 2500 (od bud. Brzeziriska 184 do e ouy sk 104B 104B
bud. Brzezifiska 1) zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej
tereny zabudowy
DWnr 715 L odcinek wzdtuz ulicy 3 Maja jednorodzinnej i
od km 5+200 | t6dzki do do
16 do km 104900 | wschodni 7+700 | 8+900 1200 (od bud. 3 Maja 12-8 do wielorodzinnej, tereny 10dB 10dB 1170 1196 430,8 690,8
m. Koluszki bud. tédzka 1) zabudowy mieszkaniowo-
' ustugowej
odcinek wzdtuz ulicy Partyzantéw .edtre]gergélzzi:r?:d?gin d d
8+4900 | 10+900 | 2000 (od bud. Partyzantéw 2d do Jb e "k eny 104B 104B
bud. Graniczna 1) zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej
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[1-3. Kierunki i zakres dziatan Programu
Do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w
szczegolnosci do sporzadzania map akustycznych oraz programow ochrony srodowiska przed
hatasem, zastosowanie majg diugookresowe wskazniki hatasu Lpown i Ln. W zwigzku, z
zastosowaniem wskaznikéw dtugookresowych podstawowe kierunki i zakresy dziatan niezbedne
do przywrécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku majg charakter zabiegow
strategicznych wdrazanych diugoterminowo, czesto wraz z planowang inwestycjg i modernizacjg
infrastruktury.

Obszary narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu drogowego (dla wskaznika
Lown i/lub Ln) powinny by¢ objete Programem. Jednak ze wzgledu na:
- wielkos¢ obszaru narazonego na hatas,
- dostepnos¢ wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji hatasu,
- koszt ich stosowania,

nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy
kilkunastu lat. Podejmowane dziatania zmierzajgce do poprawy klimatu akustycznego powinny
by¢ realizowane w takim stopniu jak to jest mozliwe z uwzglednieniem czynnikdw natury
technicznej, organizacyjnej i ekonomiczne;j.
Podstawowym kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wielkoS¢ przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu oraz liczba narazonych oséb (czego miarg jest
wskaznik M). Kolejnos¢ realizacji zadan programu powinna by¢ realizowana zaczynajgc od
terenow o najwyzszej wartosci wskaznika M do terenéw o wartosci najnizsze;.
Ze wzgledu na uwarunkowania zwigzane z harmonogramem przedsiewzie¢ inwestycyjnych
zarzgdcow drog (Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi, i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad) i mozliwoscig ich finansowania zachowanie kolejnosci wg wskaznika M jest trudne
lub wrecz niemozliwe do realizacji. Dlatego przyjeto zatozenie, ze wszystkie dziatania
wyodrebnione w strategii krotkoterminowej powinny zostaé zrealizowane w przeciggu 5 lat
obowigzujgcego Programu w kolejnosci wynikajgcej z harmonogramu realizacji przedsiewziec
zarzgdcow drég. Dotyczy to szczegdlnie zadanh zwigzanych z rozbudowg drég wojewddzkich.
Zestawienia zadanh inwestycyjnych, ktorych realizacja moze wptyng¢ na poprawe klimatu

akustycznego wokét analizowanych odcinkéw drég przedstawiono w Tabeli 11-3 i Tabeli 11-4.
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Tabela II-3. Plany inwestycyjne Zarzadu Drog Wojewddzkich w todzi (wybrane zadania na analizowanych

odcinkach)
Koszt Termin
Lp | NrDW | Nazwa zadania realizacji ] .
zakoniczenia
[min zi]

Zadania do realizacji w ramach Kontraktu Terytorialnego

1 484 Eg;:x:owa drogi wojewddzkiej Nr 484 Befchatow - Kamiersk na odcinku Betchatow - 49,1 2018

2 484 Rozbudowa drc')gll wojewodzkiej Nr 484 Befchatow - Kamierisk na odcinku Betchatow - 38,8 2018
tekawa - Kamiefisk

3 713 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Kurowice - Ujazd 88,1 2020
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 485 wezet Pabianice Ptd. Na S-8 - Befchatéw na

4 | 48 | odecinku Pabianice Pid. Na S-8 - Diutow 9.7 2019

5 485 Ro;budowa Qrogl wolewodzklej Nr 485 wezet Pabianice Pid. Na S-8 - Betchatéw na 471 2020
odcinku Dtutéw-Betchatow
Zadania do realizacji w ramach naboru otwartego

6 713 Rozbudpwg drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku przejscia przez Tomaszow 38,0 2017
Mazowiecki - | Etap

7 702 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 - ul. Pigtkowska w Zgierzu 12,5 2017

8 715 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 - ul. Brzezinska w Koluszkach 17,6 2017

9 710 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 710 na odcinku Konstantyndw £ddzki - Lutomiersk 26,5 2019

10 702 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinki Piatek-Zgierz - | Etap 59,5 2019
Pozostale zadania planowane do realizacji w perspektywie lat 2015-2023

1 715 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 - budowa wiaduktu nad torami PKP w 20,0 2019
Koluszkach

12 713 Rozbudpwg drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku przejécia przez Tomaszow 70,0 2020
Mazowiecki - Il Etap

13 484 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow - budowa wschodniej obwodnicy 738 2023
Befchatowa

14 702 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku Piatek-Zgierz - Il Etap 30,0 2023

Zrédio: "Projektu Planu Rozwoju Sieci Drog Wojewédzkich Wt na Lata 2015-2023"

Tabela Il-4. Zamierzenia inwestycyjne Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi
(wybrane zadania)

Nr

Lp drogi

Nazwa zadania

Koszt
realizaci
[min zi]

Termin
zakonczenia

1 S14

S14 Budowa Zachodniej Obwodnicy todzi:

inwestycja jest podzielona na dwa odcinki realizacyjne:

— lodc. od wezta ,£6dZ Lublinek” do wezta ,£6dZ Teofilow”

— Il odc. od wezta "t.6dz Teofilow" (bez wezta) do dk 91 w m. Stowik
taczna diugosé — 28 km

przewidywany okres realizacji - lata 2018 — 2023

561,8
7241

Do 2023

Autostrada A1 Tuszyn—gr. woj. todzkiego/$laskiego :

inwestycja jest podzielona na cztery odcinki realizacyjne:

— Odcinek A — wezet Tuszyn (bez wezta) — wezet Betchatéw (z weztem) od km
335+937,65 do km 351+800,00

— Odcinek B — wezet Befchatow (bez wezta) — wezet Kamienisk (z weztem) od km
351+800,00 do km 376+000,00- Il odc. od wezta "L6dz Teofilow" (bez wezta) do DK
91w m. Stowik

— Odcinek C — wezet Kamienisk (bez wezla) — wezet Radomsko (z weztem) od km
376+000,00 do km 392+720,00

— Odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — gr. woj. tédzkiego/$laskiego od km
392+720,00 do km 399+742,51

taczna dhugose — 63 km

przewidywany okres realizacji - lata 2018 — 2022

bd

2022

Zrédo: gddkia.gov.pl/pl/399/inwestycje-i-remonty (aktualizacja 29-08-2019)
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W normatywach prawnych nie okreslono, dla jakiego obszaru nalezy okresla¢ dany wskaznik ani
jaka wartos¢ przekroczenia z 5 dB przedziatu uwzglednia¢ w obliczeniach.

W niniejszym opracowaniu przyjeto metode szacowania wskaznika M dla catego obszaru
zlokalizowanego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Obszar taki obejmuje wszystkie
tereny mieszkaniowe, na ktorych zidentyfikowano przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
i wszystkich mieszkancéw zamieszkujgcych tereny z przekroczeniami.

Na podstawie tak przyjetego sposobu szacowania wskaznika M dokonano klasyfikacji odcinkéw
drog z terenami mieszkaniowymi wg wartosci wskaznika M.

Nalezy zaznaczy¢, ze wartosci wskaznika M dla Lown | Ln sg ze sobg powigzane. Zmiana
wskaznika M dla Ly np. poprzez zmiane poziomu hatasu tylko w porze nocnej, prowadzi
réwnoczesnie do zmiany wskaznika M dla pory dzienno-wieczorowo-nocnej (tzn. dla Lpwn),
poniewaz do obliczen Lpown uwzgledniana jest réowniez wartos¢ L. Zidentyfikowane obszary przy
analizowanych odcinkach drég, dla ktérych wskaznik M ma wartosci najwieksze, zestawione
zostaty w Tabeli II-5 (od obszaru o najwiekszej wartosci wskaznika M do najmniejszej). Jak
wspomniano wskaznik M obliczany jest oddzielnie dla wielkosci przekroczeh wskaznika Lpown i L.
Z obliczen otrzymuje sie, wiec dla kazdego z obszaréow dwie wartosci M dla Lpown i Ln. Przy
uszeregowaniu obszaréw najbardziej narazonych na hatas uwzgledniano sumarycznie liczbe
zagrozonych mieszkancéw i wskaznika M dla Lpwn i Ln.

Po przeanalizowaniu wartosci wskaznika M dokonano podziatu wartosci tego wskaznika na trzy
klasy. Dla kazdej klasy przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania ograniczajgce
hatas na danym odcinku drogi (wysoki, $redni i niski). Warto$¢ sumarycznego wskaznika M
powyzej 1000 - priorytet wysoki, w przedziale od 100 do 1000 - $redni, ponizej 100 - niski.

Tabela II-5. Klasyfikacja odcinkéw drég z terenami mieszkaniowymi wg wartosci wskaznika M

Liczba
zagrozonych Wskaznik M
Lp. Ozn. Analizowany odcinek drogi Powiat mieszkancow (sumarycznie Priorytet
(sumarycznie dla Lowni L
dla Lowni Ly
DW nr 713
1 13 od km 46+300 do km 55+100 | tomaszowski 3759 2910,3 wysoki
m. Tomaszow Mazowiecki
DW nr 710
2 9 od km 4+200 do km 12+200 pabianicki 2062 1920,8 wysoki
m. Konstantynéw Ladzki
DW nr 703
3 8 od km 29+800 do km 32+800 | teczycki 2631 1704,9 wysoki
m. Leczyca
DW nr 485
4 4 od km 0+000 do km 3+100 pabianicki 1974 1622,9 wysoki
m. Pabianice
DW nr 713
5 12 od km 38+600 do km 46+300 tomaszowski 1690 1282,6 wysoki
gmina Ujazd
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Tabela ll-5 cd.

Lp.

Ozn.

Analizowany odcinek drogi

Powiat

Liczba
zagrozonych
mieszkancow
(sumarycznie
dla Lowni Ly

Wskaznik M
(sumarycznie
dla Lowni L

Priorytet

DW nr 484
od km 21+300 do km 28+000
m. Betchatow

befchatowski

3900

1198,8

wysoki

16

DWnr 715
od km 5+200 do km 10+900
m. Koluszki

tddzki wschodni

2 366

1121,6

wysoki

DW nr 702
od km 40+600 do km 43+500
m. Zgierz

zgierski

704

526,0

$redni

11b

DWnr713
od km 22+400 do km 28+300
gmina Rokiciny

tomaszowski

646

450,1

$redni

10

10

DW nr 710
od km 12+200 do km 16+400
gm. Lutomiersk

pabianicki

641

322,3

$redni

1

15

DWnr715
od km 1+700 do km 5+200
gm. Brzeziny

brzezinski

356

282,1

$redni

12

DW nr 485
od km 32+900 do km 34+600
m. Betchatow

befchatowski

493

257,0

$redni

13

DW nr 702
od 32+600 do km 37+300
gm. Zgierz

zgierski

298

189,7

$redni

14

14

DWnr715
od km 0+000 do km 1+700
m. Brzeziny

brzezinski

260

124,6

$redni

15

11a

DWnr713
od km 19+500 do km 22+400
gmina Brojce

£ 6dzki wschodni

112

94,2

niski

16

DW nr 484
od km 18+300 do km 21+300
m. Betchatow

befchatowski

209

83,5

niski

17

DW nr 702
od 37+300 do km 40+600
gm. Zgierz

zgierski

14

12,6

niski

Zadania o priorytecie wysokim powinny zostac zrealizowane w pierwszej kolejnosci.

11-3.1. Zatozenia strategii redukcji hatasu

Dla potrzeb okreslenia podstawowych kierunkéw niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych

pozioméw hatasu w Srodowisku dziatania przedstawione w Programie podzielono na:

dziatania krotkoterminowe (programowe), stanowigcych faktyczny zakres Programu na lata
2019-2024, ukierunkowanych na likwidacje mozliwie duzej liczby przypadkow przekroczen
poziomow dopuszczalnych,

dziatania dtugoterminowe, ktérych realizacja przewidywana jest w okresie tego i kolejnych
programéw,

dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna, ktore powinny byc¢ realizowane w sposob ciggty.

24



[I-3.2. Dziatania krétkoterminowe

W ramach dziatan naprawczych zaproponowano dla kazdego obszaru mozliwe w danym
przypadku rozwigzania obnizenia hatasu drogowego. Koncepcje i skutecznos¢ tych rozwigzan
przedstawione zostalty w rozdziale 1V-1.5 niniejszego opracowania. Wybér odpowiedniego
rozwigzania uwarunkowany jest mozliwosciami technicznymi, organizacyjnymi i finansowymi
podmiotu odpowiedzialnego za realizacje dziatan naprawczych - Zarzgdu Drég Wojewodzkich w
todzi. W Tabeli I1I-6 przedstawiono rodzaje dziatan naprawczych zaproponowanych
w Programie. Dla kazdego rodzaju dziatania podana zostata skutecznos$c¢, ktora zostata przyjeta
w przeprowadzonych obliczeniach i symulacjach akustycznych.

Tabela Il-6. Rodzaje dziatahh naprawczych ograniczajgcych hatas drogowy.

Co Zaktadana skutecznosé
Lp Rodzaj dziatania naprawczego w [dB]
1 Utrzymanie nawierzchni drogi w dobrym stanie technicznym do2dB
2 Egzekwowanie obowigzujacego ograniczenia predkosci do2dB
3 Modernizacja nawierzchni - zastosowanie nawierzchni o obnizonej emisji do3dB
hatasu (np. SMA8)
4 Ograniczenie predkosci do 40 km/h do1dB
5 Zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych do3dB

Biezgce utrzymanie drogi to statutowy obowigzek zarzadcy. Zty stan techniczny nawierzchni jest
przyczyng wyzszego poziomu hatasu w stosunku do nieuszkodzonej nawierzchni referencyjne;
(gtadki asfalt). Uszkodzona nawierzchnia drogi czesto postrzegana jest przez mieszkancéw jako
gtbwna przyczyna nadmiernego hatasu. Dziatania naprawcze zaproponowane w niniejszym
Programie w tym zakresie dotyczg utrzymania nawierzchni drogi w dobrym stanie technicznym
poprzez stosowania okresowych przeglagdéw stanu nawierzchni drogi i miejscowe naprawy
uszkodzen.

Egzekwowanie obowigzujgcego ograniczenia predkosci to problem zwigzany przede wszystkim
Z poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ale rowniez metodg zmniejszajgcg emisje hatasu
drogowego. Wyniki dobowych pomiaréw predkosci przeprowadzone na polskich drogach
wykazujg podane przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego [16], Ze ograniczenia
predkos$ci respektowane sg w znikomym zakresie, a predkosci dozwolone przekraczato ponad
70% kierowcow na drogach krajowych przechodzgcych przez wsie i mate miejscowosci, a takze
drogach wojewddzkich przechodzacych przez miasta powiatowe oraz dwujezdniowych ulicach w
duzych miastach. Wsréd kierujacych jadgcych szybciej niz predkos¢ dopuszczalna, 6-40% (w
zalezno$ci od lokalizacji odcinka) przekraczato dopuszczalng predkos¢ o wiecej niz 10 km/h.
Skuteczne egzekwowanie predkosci ruchu, wymaga zastosowania rozwigzan takich jak
stacjonarne fotoradary czy odcinkowe pomiary predkosci. Rozwigzania takie sg coraz szerzej
stosowane na drogach krajowych. Ze wzgledu na priorytety Gtéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego odnosnie instalowania fotoradarow w miejscach wymagajgcych przede wszystkim

poprawy bezpieczehstwa na drogach (okolice szkdt, miejsca czestych kolizji i wypadkow,
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niebezpiecznych punktach) dziatania naprawcze zaproponowane w Programie w tym zakresie
odnoszg sie do intensyfikacji nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci na
analizowanych odcinkach drég wojewodzkich.

Dziatania naprawcze w zakresie redukcji emisji hatasu drogowego poprzez ograniczenie
predkosci pojazdéw do 40 km/h i zastosowanie nawierzchni o obnizonej emisji hatasu
przedstawione zostaly szerzej w rozdziale 1V-1.5 niniejszego opracowania.

Ostatni wyszczegolniony rodzaj dziatania naprawczego odnosi sie do mozliwosci redukcji emisiji
hatasu drogowego wskutek wyeliminowania ruchu pojazdow ciezkich. Sytuacja taka moze mie¢
miejsce w przypadku podejmowanych dziatan inwestycyjnych w zakresie budowy nowych
odcinkéw drég (obwodnic), ktérych zadaniem jest przejecie czesci potoku ruchu (najczesciej
tranzytowego).

Kolejnosc i czas realizacji zadan objetych Programem lezy w gestii Zarzadcy. Zarzgdca w swych
dziataniach, szczegdlnie w zakresie planowania nowych inwestycji, powinien uwzgledni¢
priorytet wyznaczony dla danego odcinka drogi (wg Tabeli 1I-6). Poniewaz wiele inwestycji
drogowymi zostato zaplanowanych z duzym wyprzedzeniem, a ich realizacja zalezna jest od
decyzji o finansowaniu oraz procedur w zakresie uzyskania decyzji Srodowiskowych i pozwolen
administracyjnych nie istnieje mozliwos¢ okreslenia doktadnego harmonogramu realizacji zadanh
Programu. Przyjmuje sie zalozenie, ze wszystkie zaproponowane zadania powinny byc¢
zrealizowane w okresie obowigzujgcego Programu.

Przy opracowaniu mapy akustycznej wykorzystane zostaly dane dotyczgce natezenia ruchu
zidentyfikowane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. Ponadto w mapie uwzglednione
zostaly inwestycje aktualne na rok poprzedzajgcy jej realizacje tzn. rok 2016.

W zwigzku z powyzszym przedsiewziecia drogowe majgce pozytywny wpltyw na klimat
akustyczny, zrealizowane w roku 2017 (jak réwniez w latach 2018 i 2019) nie zostaty w mapie
uwzglednione. Do inwestycji tych nalezg przede wszystkim te, ktére wigzaly sie z wymiang
nawierzchni drogowych. Poniewaz stan techniczny nawierzchni drogi jest jednym z
najistotniejszych parametrow wptywajgcych na poziom generowanego hatasu drogowego,
dziatania inwestycyjne zrealizowane w wymienionych latach zostaty zakwalifikowane do dziatan
objetych niniejszym Programem. Skutecznos¢ zastosowanych rozwigzan i ich wptyw na
Srodowisko bedzie mozna dokfadnie oceni¢ w kolejnej aktualizacji mapy akustycznej w 2022 r.
W niniejszym opracowaniu przyjeto zatozenie, ze koszty Programu dotyczg jedynie tych dziatan,
ktére sg podejmowane w celu redukcji hatasu w Srodowisku. Stad tez w przypadku planowanych,
aktualnie wykonywanych lub zrealizowanych przedsiewzie¢ w zakresie rozbudowy drogi z catego
zadania inwestycyjnego wyodrebniono te czes¢ naktadu inwestycyjnego, ktéra bezposrednio
dotyczy poprawy warunkéw akustycznych w srodowisku. Do typowych tego rodzaju kosztow
nalezg np: koszt zastosowania ekrandéw akustycznych, czy koszt zastosowania nawierzchni

drogowej o obnizonej emisji hatasu.
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Przyjmujgc powyzsze zatozenie dla potrzeb oszacowania kosztow Programu przyjeto
jednostkowe koszty zastosowanych rozwigzan przeciwhatasowych, ktére zestawiono w Tabeli II-
7.

Tabela Il-7. Koszty jednostkowe rozwigzan redukcji hatasu drogowego.

Koszt jednostkowy brutto

Lp Rozwigzanie przeciwhatasowe 21

1 Modernizacja nawierzchni - standardowa nawierzchnia 50 zt/m?

Modernizacja nawierzchni - zastosowanie nawierzchni o obnizonej emisji

2
hatasu (np. SMA8) 100 z}/m

2

3 Znak drogowy dot. ograniczenia predkosci ruchu (B-33) 10 000 zt/za punkt

Jako kosztéw nie uwzgledniono w Programie dziatan wynikajgcych z zadan statutowych zarzadcy
drog w zakresie dokonywania przeglagdéw drog i utrzymania nawierzchni drogowej w dobrym
stanie technicznym, a takze zadan Policji w zakresie kontroli ograniczen predkosci.

Dla tak przyjetych zatozen dotyczgcych sposobu wyboru rozwigzan przeciwhatasowych
i szacowania kosztow ich zastosowania przeprowadzono obliczenia symulacyjne. Umozliwity one
zidentyfikowanie stanu akustycznego srodowiska dla obszarow zlokalizowanych w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich po realizacji dziatan naprawczych.

Obliczenia akustyczne wykonano za pomocg programu Cadna A BMP XL, gdzie wykorzystano
francuskg metode obliczeniowg ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTULCPC- CSTB)”, okreslong
w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai
1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS 31-133” — zgodnie z zatgcznikiem |l do Dyrektywy
2002/49/WE [1].

Wizualizacje efektéw zastosowania dziatah naprawczych w postaci map imisyjnych w formie
graficznej przedstawiono na mapkach poglgdowych, stanowigcych zatgcznik niniejszego
opracowania.

Skutkiem przeprowadzania symulacji bylo wyznaczenie wartosci wskaznikéw, stanowigcych
miernik skutecznosci zastosowanych rozwigzan. Wartosci wskaznikow uzyskanych w wyniku
przeprowadzonych obliczeh zestawiono w Tabeli 11-8.

Dla kazdego obszaru, dla ktérego zaproponowane zostaty dziatania naprawcze podane zostaty:
- wskaznik M przed realizacjg srodkow ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji Srodkéw ochrony akustycznej Mo,

- zmniejszenie wskaznika ucigzliwosci DM,

- zakfadany koszt rozwigzania przeciwhatasowego P,

- skutecznos¢ E wyrazana stopniem redukcji wskaznika M (rozdz. 1-9.1.) ,

- oraz kosztochtonnos¢ K realizacji poszczegodlnych dziatah (rozdz. 1-9.2.).
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Tabela 11-8. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skuteczno$ci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkancow

Kilometraz zagrozonych hatasem Wskaznik Mprzed Wskaznik Mpo
Numer P K
Oz 1 rogi suma suma suma E lys.z] | [2/1M]
Poczatek Koniec Lown Ln . Lown Ln (Lowni Lown Ln . '
(Lowni Ln) Ly) (Lowni Ln)
1 484 18+300 21+300 107 102 209 41,2 42,3 83,5 15,6 15,9 31,5 62%
2 484 21+300 28+000 1398 2502 3900 4281 770,7 11988 1448 2615 406,3 66% 5600,0 6 246
3 485 32+900 34+600 204 289 493 98,8 158,2 257,0 39,3 64,9 104,2 59%
4 485 0+000 3+100 912 1062 1974 6434 979,5 16229 277,0 4379 7149 56% 1623,0 1787
5 702 32+600 37+300 161 137 298 118,5 71,2 189,7 68,8 39,9 108,7 43%
6 702 37+300 40+600 7 7 14 6,3 6,3 12,6 41 41 8,2 35% 887,0 5150
7 702 40+600 43+500 280 424 704 236,5 2894 526,0 104,6 123,9 2285 57%
8 703 29+800 32+800 1213 1418 2631 642,9 1062 17049 485,8 617,7 1103,5 35% 20,0 49
9 710 4+200 12+200 962 1100 2062 970,0 950,8 1920,8 438,1 4216 859,8 55%
355,0 295
10 710 12+200 16+400 301 340 641 163,3 159,0 322,3 91,9 87,8 179,7 44%
11a 713 19+500 28+300 53 59 112 42,2 52,0 94,2 15,0 19,7 34,7 63%
9267,0 27 786
11b 713 19+500 28+300 319 327 646 2135 236,6 450,1 78,8 97,3 176,1 61%
12 713 38+600 46+300 840 850 1690 676,3 606,3 1282,6 395,7 351,2 746,9 42%
5534,0 2207
13 713 46+300 55+100 1869 1890 3759 1567,6 1342,7 2910,3 596,5 571,6 1168,2 60%
14 715 0+000 1+700 144 212 356 94,7 1874 2821 54,5 110,4 164,8 42%
0,0 0
15 715 1+700 5+200 112 148 260 59,8 64,8 1246 45,2 48,4 93,6 25%
16 715 5+200 10+900 1170 1196 2 366 430,8 690,8 11216 157,5 286,5 4440 60% 2150,0 3106
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W rezultacie dziatan proponowanych w strategii krétkoterminowej nastgpi zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowej na wyodrebnionych obszarach. Jako wskaznik monitorowania
skutecznosci rozwigzan nalezy przyjg¢ prognozowang wartos¢ wskaznika My, dla kazdego
z osobna obszaru. W kolejnej edycji mapy akustycznej (2022 r.) oraz programie ochrony
srodowiska przed hatasem (2024 r.) wyznaczong wartos¢ wskaznika M, bedzie mozna poréwnac
z aktualnie prognozowana.

Dodatkowo dla catosciowej oceny skutecznosci proponowanych rozwigzan i analizy zmiany
trendu w zakresie poprawy klimatu akustycznego miasta mozna wykorzystaé sumaryczng
prognozowang warto$¢ wskaznika M, dla obszardw przy analizowanych odcinkach drdg.
Wartosci wyzej wymienionych prognozowanych wskaznikéw zestawiono w Tabeli 11-9.

Tabela 1l-9. Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego

Zmniejszenie
7akres obszaru M Mpo ucigzliwosci w
(stan obecny) (prognoza 2024) stosunku do roku 2017
[%]
Obszary wyodrebniane objete dziataniami
ochrony przed hatasem drogowym 7678,3 3327,3 56%
(sumarycznie)

[1-3.3. Dziatania dtugoterminowe
Do strategii dlugoterminowej zaliczono te zadania, ktore zwigzane sg z kontynuacjg zdan
realizowanych w okresie krotkoterminowym (zadania ciggte) oraz te, ktérych przeprowadzenie
bedzie konieczne w razie wystgpienia przekroczen hatasu po wyczerpaniu wszystkich mozliwych
sposobow redukgji. Do zadan tych naleza:
- skuteczne i konsekwentne egzekwowanie ograniczen:
o ruchu (strefy ruchu uspokojonego),
o predkosci (szczegdlnie w porze nocy),
° tonazu,
realizowane poprzez jednostki powotane do kontroli i zapewnienia przestrzegania
przepiséw ruchu drogowego i przepisow w zakresie przewozu drogowego (Policji,
Inspekcja Transportu Drogowego),
- przeglady biezgce i okresowe stanu nawierzchni drogowej realizowane zgodnie z wytycznymi
zarzadcy w celu identyfikacji uszkodzen powierzchniowych, odksztatcen nawierzchni, itp.),
- uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego (rady miast i gmin),
- przeprowadzenie przeglagdu ekologicznego w zakresie oddziatywania hatasu na odcinkach
objetych zdaniami w przypadku stwierdzenia przekroczen (zadanie zalecane do realizacji
po ustaleniu ostatecznego ukfadu autostrad, drég ekspresowych, drég krajowych i

wojewodzkich w wojewddztwie tédzkim).
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[I-3.4. Edukacja ekologiczna

Oprdécz zaleconych dziatan o charakterze inwestycyjnym, prawnym i organizacyjnym, ktérych cel
stanowi poprawa stanu akustycznego Srodowiska, za wazny element wzmacniajgcy walke z
hatasem uzna¢ nalezy prowadzenie edukaciji ekologiczne;j.
Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji
informacyjnej spoteczenstwa na temat stanu srodowiska akustycznego (szeroka informacja o
wykonanej mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z
hatasem w miescie. Spoteczne zrozumienie skutkéw oddziatywania hatasu na cziowieka oraz
takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci catej polityki
informacyjno-edukacyjne;.
Dazy¢ nalezy do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum odbiorcéw prowadzonych akciji
edukacyjnych, aby objg¢ nig rézne grupy wiekowe ludnosci (poczawszy od edukacji
najmtodszych w przedszkolach i szkotach) oraz rézne co do form codziennej aktywnosci grupy
spoteczenstwa (decydenci i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwigzanych z transportem,
kierowcy zawodowi i amatorzy, uczestnicy kurséw na prawa jazdy, rowerzysci, uzytkownicy
komunikacji publicznej, etc.).

Zalecane dziatania w polityce edukacyjne;j:

1. Akcje informacyjne na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, skutkow, sposobow kontroli i
wskazniki oceny (promocja wiedzy o mapie akustycznej oraz Programu.

2. Publikowanie biezgcych informacji o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed
negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego Programu.

3. Edukowanie spofeczenstwa o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie
wptywacé na klimat akustyczny srodowiska, ktérego jest najwazniejszym elementem.

4. Promowanie proekologicznych postaw i zachowan spotecznych, w tym zwtaszcza rezygnacji
z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej, rowerowej czy
pieszej.

5. Promowanie proekologicznych trendéw komunikacyjnych, w tym:

e carpooling - udostepnianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie Iub
wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikow w ramach
cyklicznych podrézy, np. dojazddéw do pracy i miejsc nauki,

e carsharing - system wspolnego uzytkowania samochodoéw osobowych, wynajmowanych
za optatg réznym uzytkownikom,

e ECO-driving - styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike ich
uzytkowania, bezpieczenstwo podrézowania oraz ograniczajgca negatywny wplyw na
srodowisko,

e przestrzeganie dopuszczalnych predkosci jazdy.

Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢é prowadzona wieloma metodami, w tym

poprzez:
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strony internetowe miast i gmin oraz zarzadcy drog i,

prowadzenie akcji i spotkah edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej,
komunikacyjnej,

wspotprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujgcymi zakresem swego
dziatania tematyke ochrony s$rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw
spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i srodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto

niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dlugofalowym oddziatywaniu.

[I-4. Terminy realizacji Programu

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie

szczegobtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed

hatasem (Dz. U. 2002 nr 179, poz. 1498) harmonogram dziatan naprawczych proponowanych w

ramach Programu ustalono, uwzgledniajgc przede wszystkim:

a)

b)
c)

przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach przeznaczonych pod szpitale
czy domy opieki spotecznej (w ramach Programu przyjeto taki sam priorytet dziatan dla
szpitali i doméw opieki spotecznej, jak dla terenéw, na ktérych sg zlokalizowane),
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

wartos¢ wskaznika M.

Ze wzgledu na skale problemu oraz koszty zwigzane z finansowaniem dziatan antyhatasowych,

a w konsekwencji brakiem mozliwosci osiggniecia celow strategicznych perspektywie kilku lat

zaproponowano w Programie cele krétkookresowe z terminem realizacji do roku 2024 oraz

diugookresowe z pdzniejszymi terminami. Proponowany w Programie podziat termindéw i celow

realizacji dziatan antyhatasowych zestawiony zostat w Tabeli 11-10.

Tabela lI-10. Terminy realizacji Programu

Rodzaj dziatan Cel operacyjny Horyzont czasowy

Dziatania krotkookresowe hatasem, ukierunkowanych na likwidacje przekroczeh pozioméw

Stanowig faktyczny zakres Programu ochrony $rodowiska przed 20197 — 2024 1.

dopuszczalnych na obszarach o najwiekszym wskazniku M (do 5 lat)
izacj i i i ; ; po 2024 r.
Dziatania dlugookresowe Realizacja przewidywana jest w okresie tego i kolejnych realizowane w Sposob
Programéw ciagly

Dziatania edukacyjne diugofalowa edukacje i promowanie zachowan proekologicznych

Dziatania towarzyszace realizacji Programu, ukierunkowane na . .
realizowane w sposob

mieszkancow wojewoddztwa ciaghy

Dziatania okreslone w ramach strategii krétkoterminowej powinny zostac zrealizowane w czasie

trwania niniejszego Programu, czyli do 31 grudnia 2024 r.
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[I-5. Koszty realizacji Programu

Koszty realizacji zadan (P) na poszczegdlnych odcinkach drég zestawiono w Tabeli 11-8. Koszty
zadan czgstkowych na poszczegodlnych odcinkach drég przedstawiono w czesci V niniejszego
opracowania. Ponizej, w Tabeli II-11 przedstawiono tgczne naktady finansowe planowane na
realizacje Programu dla strategii krotkookresowe;.

Tabela Il-11. Koszty realizacji Programu - dziatania krétkoterminowe

Przewidywany koszt realizacji programu 25436 ty$ zt

I-6. Zrédta finansowania Programu

Finansowanie dziatan niniejszego Programu spoczywa na jednostkach zobowigzanych do ich

realizacji. Dodatkowych zrddet finansowania wskazane jednostki mogg szukaé¢ wsréd funduszy

unijnych (np. fundusze strukturalne, Fundusz Spéjnosci), srodkéw Narodowego i Wojewddzkiego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, kredytéw bankowych oraz dotacji z

budzetu centralnego.

Gtownym zrodiem finansowania Programu sg budzety poszczegoélnych Zarzagdcéw. Oprécz tego

mozliwe jest finansowanie przedsiewzie¢ z niniejszych zrodet:

- Budzet panstwa,

- Krajowy Fundusz Drogowy,

- Fundusze Europejskie, w tym Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa £.odzkiego
na Lata 2014-2020 (szczegolnie w ramach osi priorytetowej lll: Transport ),

- Narodowy i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

[I-7. Monitorowanie i kontrola realizacji Programu

Podstawowymi elementami monitorowania i kontroli Programu ochrony $rodowiska przed

hatasem sa:

a) kolejna edycja mapy akustycznej, umozliwiajgca identyfikacje rezultatéw wdrozenia
proponowanych w niniejszym Programie dziatan,

b) raporty z informacjg o realizacji dziatanh krotkoterminowych sporzadzane przez Zarzadce
zrodet hatasu - Zarzgd Drog Wojewddzkich w todzi i przekazane koordynatorowi Programu
(Marszatkowi Wojewodztwa t.édzkiego) po zakohczeniu kazdego roku kalendarzowego,

c) koncowe sprawozdania z realizacji Programu sporzadzone przez koordynatora Programu i
przekazane Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska,

d) przekazanie wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska Programu po uchwaleniu.

Dane przekazane w mapie akustycznej powinny zawiera¢ minimum:

- cze$¢ opisowg mapy,

- czes¢ graficzng mapy ( w tym mapy emisji, imisji, mapa wrazliwo$ci terendw, mapa

przekroczeh wartosci dopuszczalnych,)
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- model akustyczno-geometryczny mapy zawierajgcy informacje dotyczaca:
- parametrow zrodet hatasu (odcinkéw drog) tj . liczby pojazdow (lekkich i ciezkich),
dopuszczalne predkosci pojazdow, rodzaj nawierzchni drogi i moc akustyczna zrodia,
- parametrow budynkow tj. wysokos¢ budynku, liczba lokali mieszkalnych, przypisana
liczba mieszkancow,
- numeryczny model terenu (NMT),
- warstwy uzytkowania terenu z obszarami podlegajgcej ochronie akustycznej

(tozsame z mapg wrazliwosci),

inne (tereny np. tereny zielone, ekrany akustyczne).

Mapy i model akustyczno-geometryczny mapy powinny zostaC przekazany w formie

umozliwiajgcej analize i obliczenia, tj. w wersji elektronicznej w zapisie wektorowym (np. SHP).

Doktadno$¢ wykonania mapy akustycznej i kompletno$¢ danych rzutuje na doktadnosé

wykonania Programu.

Informacje zawarte w raportach powinny zawierac¢:

- opis zadan zrealizowanych i bedgcych w trakcie realizacji,

- opis dodatkowo zrealizowanych zadan nie ujetych w Programie,

- wskazanie kosztéw realizacji zadania, jednostki realizujgcej zadanie i Zrodet jego
finansowania,

- wykaz wydanych decyzji administracyjnych dotyczacych zadania,

- wyniki pomiaréw hatasu w srodowisku (jezeli takie zostang wykonane).

Dokumentami kontroli mogg by¢ takze dokumenty sporzadzane w ramach podejmowanych

inwestyciji, do ktérych mozna zaliczy¢ m.in.:

a) raporty oddziatywania na srodowisko,

b) analizy porealizacyjne.

Podmiotem koordynujgcym realizacje Programu jest Marszatek Wojewddztwa t.édzkiego, ktory

powinien otrzymywac informacje o decyzjach majacych wplyw na realizacje Programu oraz

informacje o decyzjach, ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw Programu.

11-8. Efektywnos¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem majg na celu poprawe stanu klimatu akustycznego wokét analizowanych odcinkéw drég.
Przedstawione w Programie zadania naprawcze proponowane byty w taki sposob, aby osiggna¢
jak najwiekszg efektywnos$¢ ekologiczng. Wszystkie dziatania proponowane do wykonania w
ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem byty rowniez dobierane w taki sposéb, aby
ich realizacja byta jak najbardziej efektywna pod wzgledem ekonomicznym. Dziatania naprawcze
oparto na szczegdtowej analizie i wykorzystaniu przedsiewzie¢ uwzglednionych w planach

inwestycyjnych zarzagdzajgcych zrédtami hatasu. W ten sposob wypracowano plan dziatan
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naprawczych, ktory jest zaréwno realny do wykonania w ramach obowigzywania niniejszego
Programu (5 lat), a jednoczes$nie najbardziej efektywny ekologicznie i ekonomicznie.

Wartosci obliczonych wskaznikow: ekologicznego E oraz kosztochtonnos¢ K dla kazdego zadania

zostaty zamieszczone w Tabeli II-8.
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Czes¢ lll - Ograniczenia i obowigzki wynikajace
z realizacji programu
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l1-1. Organy administracji

Organem koordynujgcym i monitorujgcym dziatania zwigzane z realizacjg Programu jest
Marszatek Wojewodztwa t.édzkiego.

Organem wtasciwym do uchwalenia programu ochrony przed hatasem jest Sejmik Wojewddztwa
t 6dzkiego. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzgdzanie map
akustycznych, oraz sposobéw okreslania granic terendw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r.,
Nr 1, poz. 8 [10]) do obiektdw, dla ktérych istnieje obowigzek sporzadzenia map akustycznych i
programow ochrony srodowiska przed hatasem kwalifikujg sie miedzy innymi drogi o natezeniu
ruchu powyzej 3 milionéw pojazdéw w ciggu roku.

Organami administracji wtasciwymi w sprawach wydawania prawa miejscowego sg rady gmin,
na terenie ktérych planuje sie wykonanie dziatah programowych. Organy te sg odpowiedzialne
za wydawanie aktéw prawa miejscowego przede wszystkim w zakresie planowania
przestrzennego. Miejscowe plany powinny uwzglednia¢ przekazywane, wraz z mapami
akustycznymi sporzgdzanymi przez zarzadce drég mapy proponowanych kierunkéw zmian
zagospodarowania przestrzennego przy planowaniu zabudowy mieszkalnej i innych inwestycji.
Do obowigzkow organdw administracji: starostow, wojtéw, burmistrzow lub prezydentéw miast
oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, nalezy przekazywanie do organu
koordynujgcego Program informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég objetych
niniejszym Programem, majgcych wptyw na realizacje niniejszego Programu, w tym przede

wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

l1-2. Podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowiazki

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje zadan dotyczacych Programu jest zarzgdzajgcy

wytypowanymi odcinkami drég tj. Zarzad Drog Wojewoddzkich w Lodzi.

Zgodnie z zapisami wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony srodowiska [2] w zakresie ochrony

przed hatasem do obowigzkdéw zarzadcy drég, jako podmiotowi korzystajgcemu ze srodowiska,

nalezy:

- przestrzeganie wymagan ochrony $rodowiska (art. 139),

- obowigzek ochrony przed hatasem przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych rozprzestrzenianie hatasu w postaci zabezpieczen akustycznych oraz
stosowanie wtasciwej organizacji ruchu - art. 173,

- obowigzek eksploatacji drdg linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk w sposéb nie
powodujacy przekroczenia standardow, jakosci srodowiska - art. 174. ust. 1 i ust.2 pkt. 4.

- prowadzenia okresowych pomiarow wartoéci pozioméw hatasu w Srodowisku
(art. 175),
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- obowigzek przedktadania wiasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz Wojewodzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1),

- obowigzek sporzadzania co 5 lat map akustycznych we fragmentach, na ktérych
eksploatacja obiektu moze powodowaé przekraczanie dopuszczalnych wartosci hatasu (art.
179 ust. 11 3),

- stosowanie zabezpieczen akustycznych i prowadzenie wiasciwej organizacji ruchu przez
zarzadce drdg i linii kolejowych (art. 173).

Ponadto zgodnie z zapisami ustawy Prawo drogowe [4] do zarzadcy drogi nalezy w szczegdlnosci

przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom srodowiska moggcym powstac lub powstajgcym

w nastepstwie budowy lub utrzymania drog (art. 20 pkt. 13).
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Czes¢ IV - Uzasadnienie zakresu zagadnien - ujecie
ogolne
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IV-1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

IV-1.1. Charakterystyki obszaru - aspekt planistyczny

Mapa akustyczna, stanowigca podstawe opracowania niniejszego Programu, zostata
opracowana w 2017 roku [5]. W ramach mapy akustycznej opracowano m in. mape wrazliwosci
akustycznej obszarow. Mapa ta stanowi odzwierciedlenie zapiséw miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego obowigzujgcych w gminach, dla terenéw znajdujacych sie w
sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich.

W mapie wrazliwosci akustycznej obszarow zostaty wyszczegodlnione tereny chronione, dla
ktorych okreslony zostat dopuszczalny poziom hatasu w $rodowisku spowodowany przez
eksploatacje drogi. Na podstawie mapy wrazliwosci zostaly wygenerowane mapy przekroczenh
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku dla wskaznikow Lpwn i L,

Wykaz dokumentéw planistycznych na podstawie, ktorego zostata sporzgdzona mapa
wrazliwosci przedstawiono w rozdziale dotyczgcej analizy materiatow wykorzystanych do

opracowania Programu.

IV-1.2. Charakterystyki terenéw objetych Programem
Liczba ludnoéci wojewddztwa tddzkiego w roku sporzgdzania mapy akustycznej tj. 2017 wynosita
2 476 315 mieszkancdw, a gestos¢ zaludnienia 136 os./km? (GUS, 31.X11.2017).

Identyfikacja zakresu przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
przeprowadzona zostata na podstawie analizy danych statystycznych przedstawionych w
opisowej czesci mapy akustycznej [5]. Podstawe analizy stanowity mapy terenéw zagrozonych
hatasem na postawie ktérych pozyskano informacje dotyczgca:

- powierzchni obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km?],

- liczby lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.],

- liczby zagrozonych mieszkancow w danym zakresie [tys.],

- liczby budynkow szkolnych i przedszkolnych w danym zakresie,

- liczby budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej i socjalnej w danym zakresie,

Stan warunkow akustycznych w zaleznosci od wielkosci przekroczeh hatasu okreslono jako:

- »hiedobry” - dla przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku do 10 dB,

- ,2ty” — dla przekroczeh w zakresie 10 + 20 dB

- ,bardzo zty” — w przypadku przekroczen powyzej 20 dB.

W Tabeli IV-1i Tabeli IV-2 przedstawiono dane zidentyfikowane na podstawie mapy akustycznej

z podaniem zakresu naruszenia odpowiednio dla wskaznika Lpwn i L.
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Tabela IV-1. Informacje o stanie warunkow akustycznych srodowiska - wskaznik Lown

Wielko$¢ przekroczer poziomu dopuszczalnego hatasu
Hatas d Wskaznik hatasu Lown w dB
Analizowa?uael sdr;oig\z‘:)v%wédzkie 205 | >610 | >1015 | >1520 [ >20
gtwoj Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zZly bardzo zty
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km?] 0,994 0,507 0,073 0 0
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 1,775 1,693 0,234 0,001 0
Liczba zagrozonych mieszkaficow w danym zakresie [tys.] 4,678 4,168 0,584 0,003 0
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w danym zakresie 0 0 0 0 0
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej i socjalnej w 0 0 0 0 0
danym zakresie

Zrédfo: opracowanie na podstawie mapy akustycznej [5]

Tabela IV-2. Informacje o stanie warunkdw akustycznych $rodowiska - wskaznik L.

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego hatasu
Hatas d Wskaznik hatasu Ly w dB
Analizowa?\: sdroroigvov‘:)v');wc’>dzkie 205 | >610 | >10456 | >1520 | >20
g1 woj Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry 2ty bardzo zly
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km?] 1,089 0,693 0,078 0 0
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 2,472 2,22 0,421 0 0
Liczba zagrozonych mieszkancéw w danym zakresie [tys.] 6,609 5,627 0,997 0 0
Liczba budynkdw szkolnych i przedszkolnych w danym zakresie 0 0 0 0 0
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej i socjalnej w 0 0 0 0 0
danym zakresie

Zrodfo: opracowanie na podstawie mapy akustycznej [5]

Powierzchnia obszaru na ktérym zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
drogowego wyrazanego wskaznikiem Lpwn wynosi 1,574 km?2., a wskaznikiem Ly odpowiednio
1,86 km?2.

Liczba zagrozonych mieszkancow ponadnormatywnym hatasem drogowy dla wskaznika Lpwn
wynosi 9 400 osob, dla wskaznika Ly wynosi odpowiednio 13 200 os6b.

Na przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu drogowego wyrazanego wskaznikiem Lpwn

narazonych jest okoto 3 700 lokali mieszkalnych, a wskaznikiem Ly odpowiednio 5 100 lokali.

IV-1.3. Charakterystyka zrédet hatasu

Zrédtem hatasu drogowego sg silniki pojazdéw wraz z uktadem przeniesienia napedu, opony oraz
zjawiska aerodynamiczne. Powyzej predkosci 50 km/h dominujg zjawiska akustyczne,
wynikajgce z tarcia pomiedzy oponami i nawierzchnig. Poziom hatasu zalezy od: typu samochodu
(mocy silnika), typem opon, ptynnoscig jazdy (. ze statg predkosciag, przyspieszenie,) predkoscig
jazdy.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

— struktury i natezenia ruchu pojazdéw (liczby pojazdéw lekkich oraz cigzkich);

— predkosci i ptynnosci ruchu pojazdow;
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—rodzaju i stanu nawierzchni jezdni. .

W Tabeli IV-3 zestawiono wartosci tzw. sredniego dobowego ruchu w roku na ww. odcinkach

drég uzyskanych podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na dogach wojewddzkich z 2015 r.

Uzyskane podczas pomiaru dane stuzg do przeprowadzenia analiz w zakresie ochrony

Srodowiska, w tym wykonania mapy akustyczne;.

Tabela IV-3. Struktura i natezenie ruchu na analizowanych odcinkach drog.

Nr Kilometraz SDDR Sam. Lekkie sam. Sam. cigzarowe Ci
Lp drogi | p K Lokalizacja ogolem Motocykl. osob. cigzarowe bez z Autob. rolrlw?gie
g 0cz. on. mikrObUSy (dostaWCZe) przyczep przyczep.

1| 484 | 183 | 21,3 | m. Befchatow 14674 117 13707 352 117 117 | 249 | 15

2 | 484 | 21,3 | 28,0 | m. Belchatéw 18985 190 16 763 778 285 456 | 494 | 19

3 | 485 | 32,9 | 346 | m. Belchatow 10492 94 9223 525 168 378 9 | 10

4 | 485 | 00 | 31 |m.Pabianice 14831 119 13199 742 178 237 | 386 | 0

5 | 702 | 326 | 373 | Varszyee - 9437| 47 7862 481 283 717 38 9
skrzyzowanie z A2

6 | 702 | 37,3 | 406 f\g'e”'smymwamez 12575 63 10 525 77 365 855 50 0

7 | 702 | 406 | 435 | m. Zgierz 16751 117 14272 938 268 1039 | 117 | o0

8 | 703 | 298 | 32,8 | m.teczyca 8494 | 34 7016 544 212 527 93 8

9 | 710 | 42 | 122 | m. Konstantynéw Lodzki | 13992 | 126 12 872 630 196 126 28 | 14

10 | 710 | 122 | 16,4 | Konstantynowtodzki- 4 ppe | gg 9753 663 221 265 55 11
Lutomiersk

11| 713 | 195 | 28,3 | Kurowice-Rokiciny 8515 | 60 7134 656 247 383 26 9

12 | 713 | 386 | 46,3 | UIazd - Tomaszow 11152 78 8710 758 a6 | 1082 | 8 | 0
Mazowiecki

13 | 713 | 463 | 55,1 | M- Tomaszow 12374 111 10977 705 136 111 334 | 0
Mazowiecki

14 | 715 | 17 | 52 |Brzeziny - Koluszki 11061| 66 8 164 1007 398 1349 | 66 | 11

15| 715 | 0,0 | 1,7 |m.Brzeziny 8283| 75 5772 630 472 1309 | 17 8

16| 715 | 52 | 10,9 | m. Koluszki 12729 76 11368 776 242 216 38 | 13

Zrédfo; www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html

IV-1.4. Analiza trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska

Ponizej przedstawiono analize trendow zmian stanu akustycznego srodowiska . Zmiane Zrodet

hatasu dokonano na podstawie poréwnanie sredniorocznego dobowego ruchu (SDRR)

zmierzonego podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach wojewddzkich Wojewddztwa

t6dzkiego w 2010 r. i 2015 r. (Tabela IV-6). Wyniki tych pomiaréw stanowity dane wejSciowe do

opracowanych map akustycznych odpowiednio w 2012 r. i 2017 r.
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Tabela IV-4. Analiza zmian natezenie ruchu na analizowanych odcinkach drog.

Lp | Nrdrogi PocKzllémetraKzon' Lokalizacja ZSO%)T 28022'? Réznica Uwagi
1 484 18,3 21,3 | m. Belchatow 8 247 14 674 6427 wzrost 0 78%
2 484 213 28,0 | m. Befchatow 17 785 18 985 1200 wzrost 0 7%
3 485 32,9 34,6 | m. Betchatow 9303 10492 1189 wzrost 0 13%
4 485 0,0 3,1 m. Pabianice 10 991 14 831 3840 wzrost 0 35%
5 702 32,6 37,3 | Warszyce - skrzyzowanie z A2 9270 9437 167 wzrost 0 2%
6 702 37,3 40,6 | Zgierz - skrzyzowanie z A2 16 302 12 575 3727 spadek 0 23%
7 702 40,6 435 | m. Zgierz 17 447 16 751 -696 spadek 0 4%
8 703 29,8 32,8 | m.teczyca 8399 8494 95 wzrost 0 1%
9 710 42 12,2 | m. Konstantyndw Lodzki 9520 13992 4 472 wzrost 47%
10 710 12,2 16,4 | Konstantyndw L£6dzki - Lutomiersk 10 572 11 056 484 wzrost 5%
1 713 19,5 28,3 | Kurowice-Rokiciny 8 305 8515 210 wzrost 3%
12 713 38,6 46,3 | Ujazd - Tomaszéw Mazowiecki 7627 11152 3525 wzrost 46%
13 713 46,3 55,1 | m. Tomaszéw Mazowiecki 13345 12 374 971 spadek 0 7%
14 715 1,7 5,2 Brzeziny - Koluszki 9303 11 061 1758 wzrost 19%
15 715 0,0 1,7 m. Brzeziny 5917 8283 2 366 wzrost 40%
16 715 5,2 10,9 | m. Koluszki 10 694 12729 2035 wzrost 19%
Ogotem: | 173 027 195 401 22 374 wzrost 0 13%

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany _pomiar_ruchu.html

Ogétem na analizowanych odcinkach drog wojewddzkich nastgpit wzrost natezenia ruchu
pojazdéw samochodowych o 13%.

Identyfikacja trendu zmian stanu srodowiska akustycznego zostata opracowana na podstawie
analizy danych statystycznych z map akustycznych. W Tabeli IV-5 zestawiono dane dotyczgce
zagrozenia hatasem w odniesieniu do powierzchni obszaréow i liczby mieszkaricow w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich w latach 2012 i 2017 roku.

Tabela IV-5. Wyniki analizy danych statystycznych z map akustycznych w 20121 i 2017.

Wskaznik Lown Wskaznik Ln
Parametr
2012 2017 2012 2017
Powierzchnia obszaréw zagrozonych hatasem [km2] 1,371 1,574 0,906 1,86
Liczba zagrozonych mieszkaficéw (doktadno$¢ do 100) 8300 9400 6 600 13200

Analiza wykazata, ze w odniesieniu do wskaznika Lpwn :

- nastgpit wzrost powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem z 1,371 km? w 2012 r.
do 1,574 km?w 2017 r.;

- nastapit wzrost liczby mieszkancow zagrozonych hatasem z 8 300 w 2012 r. do 9 400
w 2017 r.;

Analiza wykazata, ze w odniesieniu do wskaznika Ly :

- nastgpit wzrost powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem z 0,906 km? w 2012 r. do 1,86
km? w 2017 r.;

- nastgpit wzrost liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem z 6 600 w 2017 r. do 13 200
w 2017 r.;
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Na podstawie przeprowadzonej analizy stanu $rodowiska opartej na poréwnaniu map
akustycznych z roku 2012 i 2017 mozna stwierdzi¢ wzrost powierzchni obszaréw zagrozonych
hatasem oraz wzrost liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem od analizowanych odcinkow
drog.

Gtowng przyczyng wzrostu wartosci analizowanych parametrow jest wzrost natezenia ruchu

pojazdéw samochodowych na analizowanych odcinkach drég wojewddzkich.

IV-1.5. Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem
W niniejszym rozdziale wymieniono i krétko scharakteryzowano wybrane metody redukcji hatasu
drogowego. Opis i skutecznos¢ akustyczng metod redukcji hatasu przedstawiono z podziatem na
metody redukcji hatasu ,u zrédta” (redukcja emisji hatasu) oraz ,na drodze propagacji’ hatasu
(zmniejszenie imisji hatasu). Podane zostaty rowniez ogolne informacje dotyczgce redukcji hatasu
przemystowego oraz wymienione zostaty inicjatywy podejmowane przez UE dotyczgce redukcji
hatasu kolejowego, ktére w dalszej perspektywie przyczynig sie z pewnoscig do redukcji hatasu
kolejowego w skali europejskiej, a tym samym rowniez w Polsce.
Poziom hatasu drogowego, ktory powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:
- predkosci ruchu,
- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
- temperatury nawierzchni jezdni,
- rodzaju (kategorii) pojazdu,
- liczby pojazddw,
- stanu technicznego pojazdow,
- rodzaju napedu.
Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:
- metody ,u zrédta”:

o redukcja predkosci ruchu,

o zmiana natezenia ruchu,

o stosowanie tzw. cichych opon,

o stosowanie nawierzchni drogowych o obnizonej emisji hatasu,

o zmiana stylu jazdy,

o zastosowanie napedu elektrycznego lub hybrydowego,
- na ,drodze propagacji’:

o zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu, zamiana

tradycyjnych skrzyzowanh na skrzyzowania o ruchu okreznym,

o ekrany przeciwhatasowe, potftunele,
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Ograniczenie predkosci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predko$ci ruchu pojazdow. Hatas ro$nie wraz z predkoscig ruchu,

przy czym wzrost ten zalezy od:

a) kategorii pojazdu (lekki lub ciezki),

b) od rodzaju nawierzchni jezdni,

c) od pochylenia podtuznego niwelety drogi.

W opracowaniu [15] stwierdzono, ze predkos$¢ pojazdéw wptywa na wartos¢ hatasu
powodowanego przez pojazdy, ktéry nastepnie wptywa na jakos¢ zycia mieszkancow wzdtuz
drogi. Wraz ze wzrostem predkos$ci wzrasta wartos¢ poziomu hatasu drogowego, jednakze wptyw
ten nie jest tak istotny jak wptyw struktury rodzajowej pojazdow (Rys. IV.1.). Ucigzliwos¢ z uwagi
na hatas powodowana przez duzg predkos¢ pojedynczych pojazdéw jest wieksza niz
powodowana przez potok ruchu o jednorodnej predkosci.
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Rys. IV-1. Wptyw predkosci Sredniej w potoku pojazdéw i jego struktury rodzajowej na emisje
hatasu — przyktad oszacowania przy natezeniu 800 P/h wg [15]

Wplyw zmiany predkosci ruchu pojazdéw na hatas generowany przez pojazdy lekkie
i ciezkie przedstawiono w Tabeli IV-6. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany
predkosci oraz od predkosci wyjsciowe;j.

Tabela IV-6. Wptyw zmiany predkosci ruchu pojazdéw na hatas

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.] Redukcja hatasu [dB]
Predko$¢ poczatkowa Predko$¢ korncowa Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie

60 50 24 0,8
50 40 29 1,0
40 30 3,7 1,2
60 40 53 1,8
60 30 9,0 3,0
50 30 6,7 2,2

Zrodfo: Gamncarczyk W., Hatas drogowy w otoczeniu tras komunikacyjnych, 2011
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Niestety duzym problemem jest skuteczne egzekwowanie predkosci ruchu pojazdéw
samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary (Rys. IV-2), progi spowalniajgce (Rys. IV-3),
ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z

nawierzchnig w innym kolorze lub innym rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej).

Rys. IV-2. Fotoradar jako sposdb egzekwowania ograniczenia predkosci pojazdow
Zrédto: http://fotoradary.net/typy-fotoradarow-gitd-vt3791.html

Najbardziej skuteczne sg srodki architektoniczno-budowlane czyli takie uksztattowanie profilu

jezdni i jej bezposredniego otoczenia, ktore nie pozwalajg na jazde z wiekszg predkoscia.

Rys. IV-3. Progi wyspowe spowalniajgce predkos¢ na drodze
Zrédfo: http://zm.org.pl/?a=obroncow_tobruku-11b

Decyzja o montazu progu zwalniajacego wymaga kazdorazowo przeanalizowania kwestii
prawnych, dotyczgcych mozliwosci zastosowania takiego rozwigzania w danym miejscu na
drodze. Nalezy wzig¢ pod uwage pozytywne (zmniejszenie predkosci pojazdéw, poprawa
bezpieczenstwa) jak i negatywne skutki takiego dziatania. Paradoksalnie wsrdd niekorzystnych
skutkéw mozna wymieni¢ "punktowe" zwigkszenie hatasu i drgan w sgsiedztwie instalacji progu,
wynikajgce z kultury jazdy kierowcow.

Alternatywg dla tego typu rozwigzan szczegdlnie w zakresie uspokojenia ruchu,

np. w przypadku przejscia dla pieszych moze by¢ instalacja sygnalizacji swietlnej.
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Zmiana struktury i natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego mozna réwniez ksztattowa¢ poprzez zmiane struktury natezenia
ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdéw w catkowitym potoku ruchu. Nalezy
jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdéw ciezkich,
zalezy réwniez od predkosci ruchu. W kazdym przypadku obwodnice miejscowosci znacznie
zmniejszajg w nich liczbe pojazdow ciezkich, co wptywa korzystnie na klimat akustyczny. W
Tabeli IV-7 przedstawiono szacunkowe wartosci redukcji hatasu powodowanej zmniejszeniem
ogélnego natezenia ruchu i pojazdéw ciezkich.

Tabela IV-7. Szacunkowe wartosci redukcji hatasu przy zmniejszeniu natezenia ruchu pojazdow

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB] R;g;kzcézxiﬁzzzi?c'ﬁ r[“,,/‘z;‘“ Redukgja hatasu [dB]
10 05 10 02
20 10 20 05
30 15 30 08
40 22 40 "
50 3,0 50 14
60 40 60 18
70 5,2 70 21
80 70 80 26
% 10,0 % 3,0
100 i 100 35

Zrodfo: opracowanie wlasne

Nawierzchnie drogowe o obnizonej emisji hatasu

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie koét
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujgcy powyzej pewnej
predkosci granicznej, ktorej warto$¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki).
Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj
opony.

Innowacyjng metodg, znajdujgca coraz wieksze zastosowania jako alternatywa do ekrandéw
akustycznych, jest zastosowanie tzw. nawierzchni o obnizonej emisji hatasu [14]. Wiasciwosci
absorpcyjne zawdzieczajg zawartosci wolnych przestrzeni — niewielkim kanatom wypetnionych
powietrzem, ktére wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie Scieralnej o grubosci
ok. 2,5 -4 cm). Im wiecej jest tych kanatéw oraz im wigksza jest ich objeto$¢ — tym ttumienie
hatasu jest wieksze. Najwiekszg zawartoScig wolnej przestrzeni charakteryzujg sie tzw.
nawierzchnie porowate do ok. 20-25 %. Skuteczno$¢ takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi

nawierzchniami, jest bardzo duza.
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o Tl A

Rys. IV-4. Struktura warstwy SMA 8 LA
Zrédfto: Magazyn ,Drogi Gminne i Powiatowe” Ciche nawierzchnie, wyd: wrzesieri 5 (28)1016

Skutecznos¢ akustyczna nawierzchni drogowych o obnizonej emisji hatasu zalezy przede
wszystkim od jej budowy (Rys. 1V-4), predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych
(dla pojazddéw lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdow ciezkich). Im
wieksza predkos$¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad, Zze stosowanie
nawierzchni o obnizonej emisji hatasu jest szczegélnie uzasadnione na drogach szybkiego ruchu,
przy predkosciach powyzej 50 km/h. W zaleznosci od rodzaju nawierzchni i predkosci ruchu
wiekszych oraz rodzaju pojazdéw samochodowych, skuteczno$¢ akustyczna nawierzchni o
obnizonej emisji hatasu waha sie przecietnie od 2,5 - 4 dB. Koniecznos¢ wymiany nawierzchni
wynika najczesciej z diagnozy jej ztego stanu technicznego. W takiej sytuacji wykonanie nowe;j
nawierzchni standardowej nawet z gtadkiego asfaltu spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu w

stosunku do powierzchni o ztym stanie technicznym.

Dla predkosci ruchu ponizej 50 km/godz., korzystnym rozwigzaniem sg nawierzchnie
z mieszanek mastyksowo-grysowych (SMA 8/11) o ziarnistosci 8-11 mm. Tego rodzaju
nawierzchnie sg cichsze (1-2 dB) i trwalsze od nawierzchni z gtadkiego asfaltu, przy
poréwnywalnym koszcie realizaciji.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stosowane do niedawna jako podstawowy srodek ochrony przed hatasem
drogowym coraz czesciej wypierane sg przez inne rozwigzania przeciwhatasowe. Pomimo, ze
ekran akustyczny cechuje najwieksza skutecznos¢ redukcji hatasu to w warunkach

zurbanizowanych (zwarta zabudowa blisko ulicy) ich zastosowanie jest najczesciej niemozliwe.
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W takich wypadkach konieczne staje sie rozwazenie innych mozliwosci ograniczenia emisji
hatasu poprzez zmiany organizacji ruchu, egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci lub
wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w postaci sterowania ruchem.

W zaleznosci od potrzeb stosuje sie wiele typow ekrandw akustycznych, o réznych wiasnosciach
powierzchni, m.in.: ekrany odbijajgce (szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz pochtaniajgce
(trocinobeton, kasety stalowe perforowane, itp.). Ekrany wykonuje sie réznych materiatdw
réwniez ze wzgledu na wymagang izolacyjnos¢ akustyczng i trwatos¢ (ekrany betonowe,
drewniane, szklane, itd.). Skuteczno$¢ ekrandw akustycznych zalezy od wielu czynnikéw, wsréd
ktérych mozna wyrdznié:.

- wiasciwosci akustyczne ekranu (ekrany odbijajgce i pochianiajgce),

- geometria ekranu (ij. wysokos¢ i dtugosé, ksztatt),

- potozenie wzgledem zrédta hatasu i obiektu/ternu chronionego..

Szacunkowg skutecznos¢ ekranu akustycznego w zaleznosci od jego wysokosci mozna przyjaé
- dla ekranéw powyzej 6 m. tzw. ekrany wysokie powyzej 10 dB,

- dla ekrandéw powyzej 4-5 m. tzw. ekrany srednie 7-10 dB

- dla ekranéw ponizej 4 m. tzw. ekrany niskie 7-8 dB

Stosowanie ekrandéw akustycznych zalezy od:

- wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,

- odlegtosci od zrodta hatasu,

- warunkow terenowych,

- wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,

- rodzaju zrodta hatasu,

- ekonomicznego uzasadnienia.

Obecnie ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu

okazuje sie niewystarczajgce.
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IV-2. Ocena realizacji poprzedniego Programu
IV-2.1. Zestawienie zrealizowanych i niezrealizowanych zadan
Zestawienia zrealizowanych i niezrealizowanych zadan poprzedniego Programu

przedstawiona zostata w Czesci V niniejszego opracowania.

IV-2.2. Analiza niezrealizowanych czesci Programu
Analiza niezrealizowanych czesci poprzedniego Programu przedstawiona zostata w Czesci

V niniejszego opracowania.

IV-3. Analiza materiatlow wykorzystanych do opracowania Programu

IV-3.1 Polityki, strategie, plany oraz programy
W ramach prac zmierzajgcych do opracowania Programu analizowano szczegotowo szereg

opracowan, ktére w swych zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej. Do takich dokumentow

naleza:

1. Strategia Rozwoju Kraju 2020 aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne panstwo. Warszawa, wrzesien 2012 r. Zatgcznik do uchwaty nr 157 Rady
Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2012 r. (poz. 882) [11].

2.  Strategia Rozwoju Wojewoddztwa todzkiego 2020 przyjeta przez Sejmik Wojewodztwa
t6dzkiego uchwatg Nr XXXIII/644/13 z dnia 26.02.2013 r. [13].

3. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego oraz plan
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego todzi - przyjety
Uchwatg Nr LV/679/18 Sejmiku Wojewoddztwa t-6dzkiego z dnia 28 sierpnia 2019 roku [6].

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SRK)

SRK stanowi podstawowy dokument strategiczny rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. SRK

formutuje strategiczne cele rozwojowe i priorytety oraz identyfikuje obszary uznane za
najwazniejsze, na ktdrych koncentrowane beda dziatania panstwa.

Jako gtowny cel strategii Sredniookresowej zatozono wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatdw zapewniajgcych szybszy
i zrownowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. Przez podniesienie jakosci
zycia rozumie sie istotng poprawe stanu i wzrost poczucia bezpieczehstwa wsrod obywateli, m.in.
mozliwo$¢ korzystania z funkcjonalnej i fatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spotecznej,
zycie w czystym, zdrowym i sprzyjajgcym srodowisku przyrodniczym.

Bezposrednio do zagadnien zwigzanych z problemem redukcji hatasu w srodowisku nawigzuje
priorytet rozwojowy Bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko (Cel 11.6), gdzie w celu
szczegotowym 11.6.4 Poprawa stanu $rodowiska zatozono prowadzenie polityki chronigcej przed
hatasem, w tym ograniczenie oddziatywania zZrodet hatasu, budowe ekrandéw akustycznych,
rozwéj systemu monitorujgcego hatas, budowe obwodnic miejskich, stosowanie cichych

nawierzchni drég.
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Ponadto z punktu widzenia ochrony przed hatasem najbardziej istotne sg zapisy dotyczgce
tworzenia fadu przestrzennego poprzez zwiekszenie stopnia pokrycia planami
zagospodarowania przestrzennego powierzchni kraju, utrzymanie tempa budowy autostrad, drog

ekspresowych oraz obwodnic oraz udroznienie obszarow miejskich.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa t.odzkiego to6dzkie 2020

Strategia nie odnosi sie bezposrednio do zagadnien hatasu. Posrednio jako jeden z kierunkow
dziatan przyjeto wzmocnienie i rozwoj systeméw transportowych m. in. poprzez: wsparcie budowy
podigczen do autostrad i drég ekspresowych, rozbudowy i przebudowy drég publicznych, budowy

obwodnic.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa tédzkiego 2030+

W dokumencie stwierdzono, ze na poziom hatasu w wojewodztwie wptyw ma przede wszystkim
natezenie ruchu samochodowego. W 2016 r. region zajmowat 6. miejsce w kraju pod wzgledem
liczby uzytkowanych pojazdow (1 919 517, Polska 28 601 037) oraz dynamiki wzrostu liczby
uzytkowanych pojazdéw w latach 2004 — 2016 (wzrost 0 762 258, Polska 11 899 966). W 2016
r. w 17 miastach regionu skontrolowano 70,0 km drég, przy srednim natezeniu ruchu ponad 549
pojazdéw na 1h, i zanotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na poziomie: 0,1
—5dB dla 40,0 km drég, 5 — 10 dB dla 16,1 km drég, 10 — 15 dB dla 13,7 km drog. Na poprawe
klimatu akustycznego i zapewnienie jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska na terenach
zagrozonych ponadnormatywnym hatasem wptyw mialy dziatania naprawcze zrealizowane w
ramach programu ochrony $rodowiska przed hatasem, w tym ustanowienie obszaréw
ograniczonego uzytkowania i budowa ekrandéw akustycznych. W latach 2009 — 2012 w regionie
nastgpit ponad 100-krotny wzrost dtugosci ekranéw akustycznych do 158 tys. mb. Na obnizenie
poziomu hatasu komunikacyjnego wptyw miata takze budowa obwodnic miast (Kutno, Rawa
Maz., Krosniewice, Opoczno, Pabianice, Sieradz, Betchatow, Wielun) oraz modernizacje

nawierzchni drog.
WS$rdd stabosci i zagrozen wynikajgcych z rozwojem transportu w wojewodztwie wskazano:

- brak obwodnic miejscowosci, przez ktére prowadzony jest ruch tranzytowy o duzym
natezeniu powodujgcy ponadnormatywny hatas oraz zattoczenie na drogach,

- niezadowalajgcy stan techniczny drog wojewodzkich oraz zty stan techniczny drog o
znaczeniu lokalnym sprzyjajgcy emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza,

- duze obcigzenie sieci sSrednim dobowym ruchem pojazdéw, szczegdlnie ciezarowych.

Poprawa klimatu akustycznego jest mozliwa poprzez: wdrazanie programoéw ochrony srodowiska

przed hatasem (wyprowadzanie ruchu drogowego o duzym natezeniu poza obszary koncentracji

zabudowy i poprawe stanu technicznego liniowej infrastruktury transportowej; budowe

sztucznych i naturalnych ekranéw akustycznych w miejscach przekroczen dopuszczalnego
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poziomu hatasu; wprowadzanie ograniczen i standardow technicznych dla zabudowy
lokalizowanej w strefach ucigzliwosci hatasu, w tym hatasu lotniczego; rozbudowe systemu
monitoringu poziomow hatasu w centrach miast, przy gtéwnych arteriach komunikacyjnych oraz

w otoczeniu obiektéw go generujgcych).

IV-3.2. Wojewoddzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa t6dzkiego 2016 na lata 2017 -2020 z perspektywa
do roku 2024

Program ochrony srodowiska Wojewddztwa t.odzkiego 2016 na lata 2017-2020 z perspektywg

do 2024 jako aktualizacja ,Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa t.édzkiego 2012” do
roku 2015 w perspektywie do 2019 roku przyjetego Uchwatg Nr XXIV/446/12 Sejmiku
Wojewodztwa tédzkiego z dnia 29 maja 2012 roku [7].
W dokumencie stwierdzono, ze stan klimatu akustycznego jest zwigzany ze stanem rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Do zagrozenia hatasem proporcjonalny jest wskaznik
presji motoryzacji, ktéry wigze potoki ruchu samochodowego z gestoscig infrastruktury drogowe;.
Wartos¢ wskaznika presji motoryzacji systematycznie wzrasta, co w rezultacie powoduje staty
wzrost zagrozenia hatasem drogowym. Jedng z podstawowych przyczyn zaobserwowanych
trendéw zmian wskaznika presji motoryzacji, a wiec takze hatasu, jest gwattowny przyrost liczby
samochodow. W 2010 r. w wojewddztwie tédzkim na 1000 ludnosci przypadato 4484
samochodow osobowych natomiast w 2014 r. juz 524,7. Jest to wzrost 0 17%. Natomiast w stolicy
regionu todzi wzrost ten wynidst blisko 18,5%.
Na podstawie analizy wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 w POSWL stwierdzono, ze
odnosnie drog wojewddzkich najwiekszy ruch pojazdow silnikowych wystgpit na odcinkach drég:
nr 702, 713, 710, (powyzej 10 000 poj./dobe) i 703, 708, 714, 715, 716, 707, 583, 483, 485, 486,
725 (powyzej 5 000 poj./dobe). Najwiekszy ruch pojazdow ciezarowych, powyzej 1000 poj./dobe,
odnotowano na odcinkach nr 713, 716, 708, 703. Najwieksze natezenie ruchu w miastach
(powyzej 10 000 poj./dobe) wystgpito na odcinkach drég nr 484, 485 (m. Betchatow), 702 (m.
Zgierz), 485 (m. Pabianice), 710 (m. Konstantynow t..), 715 (m. Koluszki, m. Brzeziny). W okresie
2010-2015 najwieksze procentowe wzrosty ruchu wystgpity gtéwnie na odcinkach drég
wojewddzkich stanowigcych dojazd do istniejgcych weztéw autostradowych (A1, A2) i weztéw na
drodze ekspresowej S8.
Do gtéwnych czynnikéw stanu zagrozenia hatasem w wojewddztwie w POSWL zaliczono:
- 36% drég krajowych i ponad 41% drég wojewddzkich o nawierzchni w stanie
niezadowalajgcym i ztym, wymagajace prac modernizacyjnych,
- tendencja wzrostowa ruchu na drogach krajowych (18 %) i wojewddzkich (25 %),

- nizsza od sredniej krajowej gestosc¢ sieci kolejowej,
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- wykluczenie stolicy regionu z wysokiej jakosci, sprawnych i szybkich powigzan kolejowych
z krajem,

- nieefektywny uktfad linii kolejowych w tédzkim Wezle Kolejowy

- nadmierny przyrost liczby pojazdéw,

- pomijanie potrzeb spotecznosci lokalnych przy projektowaniu potgczen regionalnych,

- nasilenie sie ekstremalnych zjawisk pogodowych oddziatujgcych na sektor transportu

Jako dziatania zmierzajgce do wyeliminowania ww zagrozen w POSWL zatozono realizacje

nastepujgcych dziatan strategicznych:

rozwdj i promowanie transportu zbiorowego

- budowa potaczen sieci lokalnych z regionalnymi,

- rozwdj transportu uwzgledniajgcy zmiany klimatu,

- prace remontowe na drogach krajowych i wojewddzkich prowadzgce do uzyskania
parametrow technicznych wtasciwych dla danej kategorii

- promocja i usprawnienie transportu kolejowego, budowa zintegrowanej sieci drog
szybkiego ruchu odcigzajgcych potgczenia lokalne i regionalne,

- inwestycje o charakterze odtworzeniowym na istniejgcej sieci kolejowej, budowa nowych
linii kolejowych

- zwiekszanie mobilnosci regionalnej,

- poprawa stanu technicznego linii kolejowych wychodzgcych z todzkiego Wezia

Kolejowego, integracja ruchu aglomeracyjnego i regionalnego z ruchem miejskim.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Belchatowa na lata 2017-2020 z uwzglednieniem

perspektyw na lata 2021-2024 przyjety uchwata nr XXXI1/277/17 Rady Miejskiej w Betchatowie z
dnia 23 luteqo 2017 r.

W powyzszy programie stwierdzono, ze przyczynami niekorzystnej sytuacji akustycznej

w miescie jest (1) wzmozony ruch samochodowy zwigzany z sgsiedztwem kopalni i elektrowni
(2) przebiegajacy przez Miasto ruch tranzytowy oraz (3) niezadowalajgcy stan nawierzchni, przy
ogolnym wzroscie uzytkownikow drog.

Kluczowym elementem przyczyniajgcym sie do polepszenia sSrodowiska akustycznego
w Befchatowie jest budowa planowanych obwodnic: ,obwodnicy pétnocnej” w ciggu drogi
krajowej nr 8 i ,obwodnicy wschodniej” w ciggu drogi wojewodzkiej nr 484. Ponadto wazna jest
poprawa warunkéw ruchu drogowego zapewniajgca wiekszg ptynnosc i przepustowosc sieci
drogowej oraz budowa i promowanie alternatywnych rozwigzan ograniczajgcych ilos¢ pojazdow
mechanicznych poruszajgcych sie po ulicach miasta: budowa $ciezek rowerowych, promocja

transportu zbiorowego, itd.
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Jaki jeden z najwazniejszych problemow Miasta Betchatowa w zakresie ochrony Srodowiska
zidentyfikowano znaczne natezenie hatasu zwigzane ze zwiekszaniem sie ruchu pojazdéw na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Do zadah ekologicznych w zakresie ochrony przed hatasem jako priorytet wykazano

zmniejszenie poziomdéw hatasu emitowanych przez $rodki transportu drogowego oraz

kontynuacje monitoringu klimatu akustycznego. Szczegétowe dziatania w tym zakresie powinny
obejmowac:

- likwidacje zrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie
szybkoséci ruchu, wymiane taboru na mniej hatasliwy, rewitalizacje linii kolejowych, a takze
budowe ekranéw akustycznych i pasow zieleni,

- modernizacje szlakéw komunikacyjnych,

- kontrole dopuszczalnych norm emisji hatasu przemystowego,

- stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania czyli rozdzielania hatasu -

stref gtosnych i obszaréw chronionych — stref cichych.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Pabianic na lata 2018-2022 z perspektywa do roku
2025 r. przyjety uchwata nr LVIII/736/18 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 28.08.2018 r.

W programie stwierdzono, ze na terenie Miasta Pabianic najbardziej ucigzliwym zrédiem hatasu

jest komunikacja drogowa. Wartosci ponadnormatywne hatasu mogg wystepowaé wzdtuz drég o

duzym natezeniu ruchu samochodowego — gtéwnie wzdtuz drég krajowych i drég wojewddzkich

przebiegajacych przez teren gminy. Drogi wojewddzka 485 oraz krajowa nr 71 zostaty objeta

programami naprawczymi ochrony srodowiska przed hatasem.

Do gtéwnych zagrozen hatasem komunikacyjnym zaliczono:

- zagrozenia hatasem na wskutek przebiegu drog tranzytowych przebiegajgcych przez teren
gminy,

- staty wzrost liczby samochodéw na terenie miasta.

W celu ograniczenia ucigzliwoéci akustycznej dla mieszkancéw gminy w Programie zatozono

kierunki interwenciji:

- tworzenie zabezpieczen przed oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego poprzez
wprowadzanie odpowiednich zapiséw w SIWZ uwzgledniajgce m.in. montowanie
dzwigkoszczelnych okien, ktadzenie cichej nawierzchni i budowe ekranéw akustycznych,

- aktualizacja inwentaryzacji zrédet ucigzliwosci akustyczne;.

53



Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Zgierz na lata 2017-2021 z perspektywa na
lata 2022-2024 przyjety uchwatg nr XXX1X/486/17 Rady Miasta Zgierza z dnia 31.08.2017 r.

(POSAGMZ)

Podstawowym zrodtem hatasu jest transport drogowy. Do najbardziej obcigzonych ruchem drég

nalezg

- DK 91 (dawna ,1”), w Zgierzu przebiega ul. Ozorkowska, ul. teczycka, ul.Armii Krajowej,
ul. £édzkg — dlugosc¢ 6,386 km;

- DK 71, w Zgierzu przebiega ul. Aleksandrowska, ul. Sieradzka, ul. Krétka, ul. 3 Maja, ul.
Dtugg — dlugos¢ 7,351 km;

- DW 702, w Zgierzu przebiega ul. Pigtkowskg — dlugos¢ 2,872 km.

W (POSdGMZ) stwierdzono, ze powyzsze drogi zostaly lub zostang objete dziataniami

naprawczymi w ramach stosownych programow ochrony srodowiska przed hatasem.

Ponadto w programie jako gtéwny wyznaczono ocene rzeczywistego narazenia mieszkancéw na

hatas oraz zmniejszenie ucigzliwoéci hatasu w przypadku ponadnormatywnej wartosci. Dziatania

zmierzajgce do poprawy stanu klimatu akustycznego w miescie realizowane bedg poprzez :

- dbato$¢ o zachowanie odpowiedniej odlegtosci nowej zabudowy od ciggow

- komunikacyjnych,

- tworzenie paséw zwartej zieleni izolacyjnej wzdtuz drog,

- poprawa stanu jakosci drég,

- popularyzacja tzw. cichych nawierzchni,

- monitoring hatasu komunikacyjnego oraz hatasu przemystowego.

W (POSdGMZ) przedstawiono zamierzenie zwigzane z budowg odcinaka drogi ekspresowej

S14, tzw. Zachodniej Obwodnica todzi. ktéra docelowo potgczy autostrade A2 (wezet Emilia) z

drogg ekspresowg S8 (wezet Réza) biegngc potudnikowo po zachodniej stronie todzi, Zgierza i

Pabianic. tgczna dtugos¢ ok. 41 km. W catosci przebiega¢ bedzie w wojewoddztwie t6dzkim na

obszarze gmin: Zgierz, Aleksandrow, Konstantyndw i Pabianice.

Planowana droga ekspresowa S 14 przebiega¢ bedzie od autostrady A-2 do drogi

ekspresowej S-8. Trasa S 14 znajdzie sie w granicach Zgierza i zlokalizowana zostanie w rejonie

Proboszczewic, Osiedla 650-lecia oraz Piaskowic — Boruty.

Poprzez droge S 14 powigzanie z miastem uzyska droga ekspresowa S8, ktorej przebieg

odbywac sie bedzie od strony Pabianic, potudnia todzi do potgczenia z autostradg A-1.

Zatozono, ze zrealizowanie drogi ekspresowej S 14, jako zachodniego obejscia miasta, w istotny

sposob wptynie na usprawnienie funkcjonowania uktadu miejskiego. W obecnej chwili przecigcie

drég krajowych w centrum miasta powoduje wzrost zagrozenia emisjg hatasu oraz emisjg pytow

i gazéw do powietrza w tym rejonie.
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Program Ochrony Srodowiska dla Miasta teczyca uchwata nr przyjety uchwatg nr XXX111/399/05

Rady Miasta t.eczyca z dnia 27 pazdziernika 2005 r.

W dokumencie stwierdzono, ze hatas w miescie teczyca koncentruje sie wokot tras
komunikacyjnych. Zagrozeniem zwigkszajgcym jego natezenie moze byC zty stan drog oraz
niedostateczna jakos¢ techniczna pojazdéw. Nalezy zwréci¢ baczng uwage na przebieg
planowanej trasy szybkiego ruchu, gdyz moze ona oddziatywa¢ na srodowisko miasta, co moze
stanowi¢ duze zagrozenie wzrostem hatasu. Nalezatoby wtedy zadbaé¢ o odpowiedni jej przebieg
i ekrany akustyczne.

W zakresie aspektéw zwigzanych z komunikacjg, biorgc pod uwage zanieczyszczenie powietrza
i hatas, istotne jest utrzymanie dobrego stanu drég i pojazdéw oraz przestrzeganie
maksymalnego tonazu pojazdow, przestrzeganie zasad i procedur postepowania przy budowie
tras szybkiego ruchu oraz ustalenie przebiegu obwodnicy miasta.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pabianickiego na lata 2016-2019 z perspektywg do

2024 r. przyjety przez Rade Powiatu Pabianickiego uchwatg Nr XXX/225/16 z dnia 21 grudnia
2016 r. (POSdPP)

W POSdPP stwierdzono, ze stan klimatu akustycznego jest jednym z podstawowych czynnikéw

wplywajgcych na jakos$¢ Srodowiska. Ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu do Srodowiska
spowodowane sg postepujgca urbanizacjg i rozwojem komunikacji drogowe;.

Sposréd wielu rodzajow hatas komunikacyjny stanowi najwigekszy problem.

Potgczenia drogowe na terenie powiatu pabianickiego skfadajg sie z sieci drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Dla gtéwnych drog opracowano programy naprawcze w
postaci programéw ochrony srodowiska przed hatasem. Na terenie powiatu pabianickiego
programami naprawczymi objeto fragmenty drég krajowych: DK14 Pabianice (przejscie), DK14
Pabianice - Lask, DK71 Aleksandréw — Konstantynow, DK71 Pabianice — Rzgdéw, oraz fragmenty
drog wojewddzkich: droge nr 485 na terenie miasta Pabianice, droge nr 710 na terenie miasta
Konstantynowa t.6dzkiego i droge nr 710 Konstantynow t.6dzki — Lutomiersk.

Do podstawowych kierunkéw dziatan w celach zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu
ponadnormatywnym hatasem drogowym wg POSdPP naleza:

- budowa, przebudowa, modernizacja drog,

- zastosowanie cichej nawierzchni drogowej,

- wykonywanie nasadzen zieleni,

- ograniczeniu predkosci za pomocg urzgdzenia elektronicznego pomiaru predkosci,

- sterowanie sygnalizacjg $wieting,

- ograniczanie predkosci przez budowe rond,

- ograniczanie ruchu pojazdéw ciezkich,

- budowa ekranéw akustycznych (jako dziatanie ostateczne, ale i najbardziej skuteczne)
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- uwzglednianie wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w planowaniu przestrzennym,
dbato§¢ o =zachowanie odpowiedniej odlegtosci nowej zabudowy od ciggow
komunikacyjnych oraz kontrola powstawania nowych zaktadéw w rejonach zabudowy

mieszkaniowe;.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego na lata 2016-2019 z perspektywa

do roku 2023 przyjety przez Rade Powiatu w Tomaszowie Mazowieckim uchwatg nr
XVI1/123/2015 z dnia 27 listopada 2015 (POSdPT)

Klimat akustyczny na tym terenie, w najwiekszym stopniu ksztattujg zrédta komunikacyjne -

gtéwne trasy ruchu samochodowego. Wsrdd nich szczegdlnie istotne sg: drogi krajowe, drogi
wojewoddzkie.

Gtownym powodem ucigzliwej emisji hatasu, ogdlnie, obok stosunkowo wysokiego natezenia
ruchu pojazdéw, jest wysoki udziat w potoku ruchu pojazdéw ciezkich.

W POSdPTprzytoczone sg wyniki pomiaru natezenia ruchu w ramach GPR 2010 r., z ktérego
wynika, ze na terenie powiatu Tomaszowskiego najbardziej uczeszczanymi drogami sg drogi
wojewoddzkie i krajowe. Drogi krajowe na terenie powiatu to DK 48 i DK8 (po rozbudowie S8),
drogi wojewodzkie to: droga Nr 713, droga Nr 714, droga Nr 715 i droga Nr 726

W POSdPT zawarto informacje nt. programu naprawczemu dla odcinka drogi wojewddzkiej nr
713 w miescie Tomaszow Mazowiecki objetego programem ochrony srodowiska przed hatasem
dla drég wojewodzkich wojewddztwa tédzkiego z 2014 r.

W POSdPT jako jeden z tzw. celdw ekologicznych przyjeto: zminimalizowanie ucigzliwego hatasu
i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu akustycznego $rodowiska. Do szczegdlnych zadah w
ramach realizacji ww. celu zaliczono:

1. modernizacje i budowe drég (budowa obwodnic, optymalizacja przebiegu tras
komunikacyjnych oraz optymalizacja ptynnosci ruchu, tworzenie zabezpieczen
akustycznych).

2. wprowadzanie zapiséw dotyczgcych standardow akustycznych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

3. wydawanie prowadzacym instalacje decyzji

realizacja Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata

2008-2015 przyjeta przez Rade Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego uchwata nr VI1/53/2015 z
dnia 23 lutego 2011 (POSAMTM)

W POSdMTM stwierdzono, ze w miescie najwiekszy zasieg ma hatas komunikacyjny, odbierany

przez mieszkancoéw jako najbardziej dokuczliwy. Hatas ten ma state tendencje wzrostowe
proporcjonalnie do ilosci taboru komunikacyjnego, gestosci drég oraz natezenia ruchu

drogowego. Generalnie znaczna emisja hatasu zwigzana jest z waznymi szlakami
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komunikacyjnymi jak droga krajowa Nr 8, droga wojewddzka Nr 713 oraz wezty komunikacji
lokalnej w miescie Tomaszow Mazowiecki. Sktadajg sie na to czynniki obejmujgce brak obwodnic,
duza ilos¢ skrzyzowan i waskie ulice zmniejszajgce ptynnos¢ ruchu oraz nieprzystosowanie
nawierzchni do wystepujgcego obecnie natezenia ruchu i obcigzenia.

Jako cel kierunkowy w obszarze ochrony przed hatasem w POSAMTM przyjeto zmniejszenie
zagrozenia mieszkancéw ponadnormatywnym hatasem zwilaszcza emitowanym przez srodKki
transportu.

Cel ten zostanie osiggniety poprzez przedsiewziecia {:

- realizacja zadan modernizacyjnych na drogach miejskich,

- optymalizacja transportu publicznego i rozwdj innych rodzajéw transportu (nie

samochodowych).

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tomaszow Mazowiecki na lata 2015-2018 z

perspektywg do roku 2022 (aktualizacja) przyjety przez Rade Gminy Tomaszéw Mazowiecki
uchwatg Nr VII/31/15 z dnia 24 marca 2015 roku (POSdGTM)

W POSdGTM stwierdzono, ze zrodtem hatasu na terenie gminy Tomaszéw Mazowiecki jest

przede wszystkim transport drogowy oraz transport kolejowy. Na poziom hatasu drogowego ma
wplyw szereg czynnikbw zwigzanych z ruchem pojazdéw i parametrami drogi. Do
najwazniejszych z nich nalezg: natezenie ruchu zwigzane bezposrednio ze znaczeniem drogi w
uktadzie komunikacyjnym, struktura ruchu (udziat pojazdow ciezkich i hatasliwych), srednia
predko$¢ pojazddw i ich stan techniczny, ptynnos¢ ruchu oraz rodzaj i stan nawierzchni.

Hatas drogowy jest zjawiskiem o tendencjach wzrostowych, uzaleznionym od takich czynnikéw
jak: wskaznik presji motoryzacji, gestosc¢ sieci drog i odlegtosc terendw stale zamieszkiwanych
od drég o duzym natezeniu. Srodki transportu sg ruchomymi zrédtami hatasu decydujgcymi o
parametrach klimatu akustycznego przede wszystkim na terenach zurbanizowanych. Z uwagi na
wzrastajgcy liczbe pojazdow i zwigkszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjac, ze na terenie
gminy Tomaszow Mazowiecki utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu
zwigzanego z ruchem kotowym. Nalezy jednak podkresli¢, ze wzrost natezenia hatasu nie jest
wprost proporcjonalny do wzrostu natezenia ruchu samochodowego i ro$nie wolniej. Wynika to
gtébwnie z poprawy jakosci uzytkowanych samochodéw. Najpowazniejszy problem akustyczny na
terenie gminy stanowig droga krajowa Nr 8E relacji Warszawa-Wroctaw oraz droga wojewodzka
Nr 713 relacji £6dz-Opoczno. W celu poprawy klimatu akustycznego przy w/w drodze — na
terenach zabudowanych — zamontowano ekrany akustyczne, majgce minimalizowac ucigzliwosé
hatasu komunikacyjnego. Obecnie mozna przyjac¢, iz mimo wysokiego natezenia ruchu pojazdéw
na drodze krajowej, wartosci hatasu komunikacyjnego w gminie nie stanowig nadmiernej

ucigzliwosci.
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W podsumowaniu problematyki zwigzanej na terenie gminy Tomaszow Mazowiecki w POSdGTM

stwierdzono:

1. W gminie Tomaszéw Mazowiecki najwieksze potencjalne zagrozenie hatasem wystepuje
wzdtluz drogi krajowej, wojewddzkiej oraz drég powiatowych, obstugujgcych ruch
tranzytowy i lokalny.

2. Wedtug badan WIOS najwiecej os6b w gminie narazonych jest na hatas o poziomie 50-
55dB zaréwno w czasie pory dziennej jak i nocne;.

3. Przeprowadzane modernizacje nawierzchni oraz poszerzenia szerokosci jezdni
(zwiekszenie ptynnosci ruchu), przyczynity sie do znacznego polepszenia klimatu
akustycznego w obszarze gestej zabudowy mieszkaniowej. Dalsze dziatania wyciszania
hatasu komunikacyjnego powinny przebiegaé w kierunku poprawy stanu technicznego
drag.

4, Dziatania umozliwiajgce osiggniecie celu, jakim jest ograniczenie zagrozenia mieszkancow
emisjg hatasu, zwlaszcza pochodzgcg ze srodkéw transportu, bedace gtownie w gestii
zarzgdcow drdg i przedsiebiorcéw, powinny zmierza¢ w kierunku prowadzenia monitoringu
hatasu komunikacyjnego, realizacji inwestycji ograniczajgcych narazenie na hatas
komunikacyjny m.in. poprzez nasadzenia pasow zieleni oraz uwzglednianie zapiséw
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tomaszéw Mazowiecki na lata 2015-2018 z
uwzglednieniem lat 2019-2022 (aktualizacja) dotyczgcych ochrony przed hatasem w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

5. Hatas emitowany przez przemyst nie stwarza nadmiernej ucigzliwosci dla mieszkancéw

gminy.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu todzkiego Wschodniego na lata 2017-2020 z

perspektywag na lata 2021-2024 przyjety przez Rade Powiatu t.6dzkiego Wschodniego uchwata
nr XXIX/363/2016 z dnia 24 listopada 2016r. (POSdPLW)

W POSdPLW stwierdzono, ze podstawowym zrodtem hatasu w powiecie jest hatas

komunikacyjny, w tym najbardziej odczuwalny hatas drogowy powodowany rosngcg iloscig
samochodow osobowych i wzrostem iloSci przejazdow towarowych.

Sie¢ drogowa usytuowana na terenie powiatu t6dzkiego wschodniego jest stosunkowo gesta w
porownaniu do innych powiatéw na terenie kraju. Wynika to gtébwnie z bezposredniego
sgsiedztwa powiatu z todzig — trzecim co do wielkosci miastem w Polsce pod wzgledem liczby
ludno$ci i czwartym pod wzgledem powierzchni. Gtéwnymi osiami komunikacyjnymi sg drogi
bezposrednio wchodzgce do miasta todzi bgdz jej wschodniej obwodnicy, ktérg stanowi
autostrada A-1, bedgca jednoczesnie czescig miedzynarodowego szlaku komunikacji drogowe.

W uktadzie drogowym oprocz wspomnianej autostrady A-1 znajdujg sie réwniez: droga
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ekspresowa S-8, drogi krajowe (DK1, DK71, DK72) , wojewddzkie (713, 714, 715, 716) oraz drogi

powiatowe, gminne i wewnetrzne.

W wielu miejscowos$ciach powiatu wzdtuz przelotowych arterii komunikacyjnych, réwnolegle do

nich usytuowane zostaty zwarte budynki mieszkalne, a takze obiekty uzytecznosci publiczne;.

Obiekty te spetniajg role specyficznych ekrandéw akustycznych dla dalej potozonych terenéw

narazajgc jednak ich uzytkownikow na szkodliwy wptyw hatasu.

W POSdPLW zawarto informacje nt. programu naprawczemu dla odcinkéw drég wojewddzkich

w postaci programéw ochrony srodowiska przed hatasem. Programem naprawczym objeto

odcinek drogi nr 715 lezacy w miescie Koluszki oraz odcinek Kurowice - Rokiciny drogi nr 713,

gdzie naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wystgpity w Kurowicach i Karpinie.

W POSdPLW zatozono, ze gtéwnym celem w zakresie ochrony przed hatasem w powiecie bedzie

ocena rzeczywistego narazenia mieszkancéw na hatas oraz zmniejszenie ucigzliwosci hatasu w

przypadku ponadnormatywnej wartosci. Jako kierunki dziatah w zakresie ochrony przed hatasem

wyszczegolniono:

- budowa i przebudowa drég na terenie powiatu tédzkiego wschodniego.

- Stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajgcych emisji hatasu do
Srodowiska.

- Kontrolowanie oraz eliminowanie technologii i urzadzen przekraczajgcych wartosci

normatywne hatasu w transporcie i przemysle.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Brzeziny na lata 2018-2022 z perspektywg do 2025

roku przyjety przez Rade Miasta Brzeziny uchwatg nr 1V/32/2018 z dnia 20 grudnia 2018 r.
(POSdMB)

W POSdMB stwierdzono, ze decydujgcy wptyw na klimat akustyczny na terenie miasta Brzeziny

ma hatas drogowy, ktérego gtownym zrédtem jest droga krajowa nr 72. Praktycznie wzdtuz catego
odcinka DK 72 na terenie miasta wystepujg obszary z przekroczeniami dopuszczalnego poziomu
hatasu, na ktérych znajdujg sie budynki mieszkalne, szkoty, tereny wypoczynkowe oraz inne
obiekty zwigzane z przebywaniem ludzi.

Najwazniejsze zadania realizowane w ostatnich latach na terenie miasta w zakresie ochrony
przed hatasem dotyczyty biezgcej modernizacji, przebudowy i remontéw drég, budowy Sciezek
rowerowych oraz organizacji miedzygminnej komunikacji autobusowe;j.

Kontynuacja poprawy stanu drég wsparta inwestycjami z zakresu budowy infrastruktury
rowerowej, a takze edukacja ekologiczna dotyczgca korzystania z alternatywnych Srodkéw
transportu (rower, komunikacja publiczna) powinny stanowi¢ gtéwne zadania realizowane na
terenie miasta w ramach ochrony przed hatasem.

W POSdMB przedstawiono zdiagnozowane problemy dla obszaréw interwencji zagrozenia

hatasem tj:
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- przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu komunikacyjnego na terenie miasta,
- brak obwodnicy miasta Brzeziny.

Jako mocne strony i szanse wyrdzniono:

- systematyczne remonty i modernizacje nawierzchni drég,

- rozwoj technologii niskoemisyjnych — samochody elektryczne i hybrydowe,

- wzrost Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa,

- zaostrzenie przepisow dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Brzeziny przyjety przez Rade Gminy Brzeziny uchwalg
nr XVI1/129/2004 z dnia 29.06.2004 r. (POSdGB)

POSdGB to dokument z 2004 r. w ktorym stwierdzono, ze gtéwnym  ZzZrodiem hatasu

wplywajgcego na zwigkszenie ucigzliwosci akustycznej dla sSrodowiska zewnetrznego na terenie
Gminy Brzeziny nalezy ruch drogowy. Szybki rozwéj motoryzacji indywidualnej w ostatnich latach
potgczony ze wzrostem przewozéw transportowych oraz opdznieniami w rozbudowie uktaddw
drogowo-ulicznych przyczynit sie do znacznego pogorszenia klimatu akustycznego. Na uktad
komunikacji drogowej Gminy Brzeziny sktadajg sie droga krajowa Nr 72 relacji: £6dz — Brzeziny
- Rawa Mazowiecka oraz drogi wojewddzkie: Nr 704 relacji Jamno-Kotacin- Lyszkowice-Brzeziny,
Nr 712 relacji Strykow-Brzeziny, Nr 715 relacji Brzeziny-Koluszki-Ujazd. W przeprowadzonej
diagnozie stwierdzono, ze na terenie gminy hatas motoryzacyjny jest ponadnormatywny i
kwalifikujgcy klimat akustyczny jako ucigzliwy dla ludzi, jedynie na terenach wzdluz gtéwnych
ciggéw komunikacyjnych (droga krajowa ).

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Koluszki na lata 2018-2020 z perspektywa do 2024 roku

przyjety przez Rade Miejska w Koluszkach uchwatg nr L/104/2018 z dnia 29 pazdziernika 2018
r. (POSdGK)

Zrédtem hatasu na terenie Gminy Koluszki jest przede wszystkim transport drogowy i transport

kolejowy. Hatas drogowy jest zjawiskiem o tendencjach wzrostowych, uzaleznionym od takich
czynnikdw jak: wskaznik presji motoryzaciji, gestos¢ sieci drég i odlegtosé terendw stale
zamieszkiwanych od drég o duzym natezeniu. Srodki transportu sg ruchomymi zrédtami hatasu
decydujgcymi o parametrach klimatu akustycznego przede wszystkim na terenach
zurbanizowanych. Z uwagi na wzrastajaca liczbe pojazddéw i zwigkszajgce sie natezenie ich ruchu
mozna przyjagt, ze na terenie gminy utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa natezenia
hatasu zwigzanego z ruchem kotowym. Nalezy jednak podkresli¢, ze wzrost natezenia hatasu nie
jest wprost proporcjonalny do wzrostu natezenia ruchu samochodowego i rosnie wolniej. Wynika
to gtéwnie z poprawy jakosci uzytkowanych samochodéw.

Gtéwne zrodta hatasu drogowego to drogi wojewodzkie nr 715 oraz 716. Przeprowadzone w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska pomiary hatasu w 2015 r. przy drodze

wojewodzkiej 715 (punkt K1 przy ul. Brzezinska 174a) oraz DW nr 716 (punkt K2 przy ul.
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Brzezinska 116a.) wykazaty przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w $srodowisku. W

punkcie K1 wartos¢ przekroczeh w porze dnia wyniosto 4,7 dB i porze nocy 8,9 dB, W punkcie

K2 w porze dnia nie zostat przekroczony poziom dopuszczalny, a w porze nocy przekroczenie

wyniosto 3,7 dB.

Jako mocne strony, szanse i zadania w obszarze interwencji zwigzanej z minimalizacjg

zagrozenia hatasem na terenie gminy w POSdGK wykazano:

podnoszenie jakosci drég oraz kontrole pojazdéw pod katem emisji hatasu,

rozbudowe systemoéw izolacji przed hatasem — wprowadzanie zadrzewien,

realizacje oraz utrzymanie istniejgcych pasow zielenie wzdtuz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych,

rozbudowe Sciezek rowerowych,

prowadzenie planowania przestrzennego i polityki lokalizacyjnej uwzgledniajgcej
negatywny wptyw na mieszkancéw,

uwzglednianie standardéw akustycznych w miejscowym planie zagospodarowania

przestrzennego gminy,

Do stabych stron i zagrozen zaliczono:

hatas emitowany przez drogi wojewddzkie nr 715 i nr 716,
duzy udziat pojazddw ciezarowych,
zty stan techniczny pojazdodw,

rosngcg liczbe pojazdéw na drogach.

IV-3.3. Przepisy prawa miejscowego

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg istotny wptyw na ksztattowanie

klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslajg m.in.:

przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce tereny o réoznym przeznaczeniu, lub
réznych zasadach zagospodarowania,

zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego,

zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym linie
zabudowy, gabaryty obiektéw i wskazniki intensywnosci zabudowy,

wymagania wynikajgce z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych,

parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym linie
zabudowy, gabaryty obiektéw i wskazniki intensywnosci zabudowy,

szczegotowe warunki zagospodarowania terenéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w
tym zakaz zabudowy,

zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury

technicznej.
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Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego zestawiono w Tabeli 1V-8.

Tabela IV-8. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Lp. Akt powotujacy Dotyczy
Miasto Belchatow
C w sprawie zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
1. yvcggg:;\g w)i(ffgr?i;?g)(i hﬂszsglgr fragmentu miasta Betchatowa dla obszaru ograniczonego ulicami: Czapliniecka,
P ' Grabowg oraz granicami miasta
C w sprawie zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
2. yvcggg:;\g w)i(é 527/(}51523”2.':]2'3%, fragmentu miasta Betchatowa - obszaru ograniczonego granicami miasta, ulicami:
I ) Czaplinieckg i Cegielniang oraz rzekg Rakowka
Uchwata nr XXI/163/12 Radv Mieiskiei w | sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
3. Belchatowie z dnia 23 lute g20112r ) fragmentu miasta Betchatowa - obszaru ograniczonego granicami miasta, ulicami:
9 ' Czapliniecka i Cegielniang oraz rzekg Rakowka
Uchwata nr XLV/403/14 Rady Mieiskieiw | sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
4. Belchatowie z dnia 27 marcayZO 1 ir ! fragmentu miasta Betchatowa - obszaru ograniczonego ulicami: Grabowa, Czapliniecka,
) Zakatek, przediuzeniem ul. Zakatek do granic miasta i granicami miasta
Uchwata nr XXXVI1/325/13 Rady w sprawie zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
5. Miejskiej w Betchatowie z dnia fragmentu miasta Betchatowa, obszaru ograniczonego ulicami:
27 czerwca 2013r. Al.Wiékniarzy,Czapliniecka,Cegielniang, i rzeka Rakéwka
6 Uchwata nr V/19/15 Rady Miejskiej w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
' w Betchatowie z dnia 29 stycznia 2015r. fragmentéw miasta Betchatowa
C w sprawie zatwierdzenia zmiany czesci miejscowego planu zagospodarowania
7. g:ﬂ;ﬁ:ﬁﬁﬂﬁﬂigg/;ﬁkmzigmzeéjg? v przestrzennego fragmentu miasta Betchatowa, obszaru ograniczonego ulicami: Al.
' Whokniarzy, Czapliniecka, Cegielniang i rzeka Rakdwka
o w sprawie zatwierdzenia zmiany czesci miejscowego planu zagospodarowania
8. yvcggg:]zg w)i(elzllf5d/r:i; Eg ds)i/e’:/hr?f:kzla 1r przestrzennego fragmentu miasta Betchatowa - potudniowej czesci osiedla
P ) Czaplinieckiego
9 Uchwata nr XXVI1/191/08 Rady Miejskiej | w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
' w Belchatowie z dnia 28 sierpnia 2008r. fragmentu miasta Betchatowa - potudniowej czesci osiedla Czaplineckiego
Uchwata nr XXI/178/12 Radv Mieiskieiw | sprawie zatwierdzenia zmiany czes$ci miejscowego planu zagospodarowania
10. Belchatowie z dnia 29 marcay20 1ér ! przestrzennego fragmentu miasta Betchatowa - potudniowej cze$ci osiedla
) Czaplinieckiego
1" Uchwata nr LVI11/448/10 Rady Miejskiej w | w sprawie zatwierdzenia zmiany fragmentu miejscowego planu zagospodarowania
" | Belchatowie z dnia 9 listopada 2010r. przestrzennego potudniowej czesci osiedla Czaplinieckiego w Betchatowie
Uchwata nr VIII/51/15 Radv Miciskiei w w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
12. Belchatowie z dnia 30 kwigtnia 120 1 5Jr fragmentu miasta Betchatowa - obszaru ograniczonego ulicami: Czaplinieckg, Lipowa i
) Alejg Widkniarzy
13 Uchwata nr XVI11/121/11 Rady Miejskiej w | w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
' | Befchatowie z dnia 24 listopada 2011r. fragmentu miasta Betchatowa - obszaru osiedla Dolno$laskiego
... | Wsprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
14. yvcggs:;g W)i(é(\zllclj/r?i;6g2s|;?dzi2m2%§I;'fj fragmentu miasta Betchatowa - obszaru ograniczonego ulicami: Wojska Polskiego, Al. ks.
P ) Kardynata Stefana Wyszynskiego, Al. Jana Pawta II, Zamo$cie oraz linig kolejowg
15 Uchwata nr XI/67/15 Rady Miejskiej w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
" | w Betchatowie z dnia 25 czerwca 2015r. | osiedla Grocholice w Betchtowie
Uchwata nr XVI130/15 Rady Mieiskieiw | W sprawie zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
16. Belchatowie z dnia 30 aru dni); 2011 5 ! fragmentu miasta Betchatowa, obszaru ograniczonego ulicami: Armii Krajowej, Wojska
9 ) Polskiego, 9 Maja oraz rzekg Rakowka
Uchwata nr XXV/223/16 Radv Mieiskieiw | W sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
17. Belchatowie z dnia 29 wrzeérilia 231 6rJ fragmentu miasta Betchatowa dla obszaru ograniczonego ulicami: 9 Maja, 1 Maja,
) Staszica i rzekg Rakdwka
Uchwata nr LI/400/10 Radv Mieiskiei w w sprawie zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
18. Belchatowie z dnia 25 ma'g201$r ! fragmentu miasta Betchatowa, obejmujacego obszar ,Centrum” w rejonie ulic: Kosciuszki,
I ) Pabianicka, Sienkiewicza, Kwiatowa, 1 Maja, Plac Narutowicza, Plac Wolno$ci
19 Uchwata nr XXI/179/16 Rady Miejskiejw | w sprawie zatwierdzenia zmiany czesci miejscowego planu zagospodarowania
" | Befchatowie z dnia 28 kwietnia 2016r. przestrzennego fragmentu miasta Betchatowa - "Betchatowek"
20 Uchwata nr XX/152/08 Rady Miejskiej w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
" | w Betchatowie z dnia 31 stycznia 2008r. fragmentu miasta Betchatowa — Befchatowek”
S w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
21. gz&vggﬁwnirexzxgr:igsgzlUT:dZ g/lo“szsr Kiej w fragmentu miasta Betchatowa - dla terenu ograniczonego ulicami Wojska Polskiego i
9 ' Armii Krajowej, rzekg Rakéwka oraz linig kolejowg,
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Tabela IV-8 cd.

Miasto i Gmina Brzeziny

Uchwata nr XXVI1/120/04 Rady Miasta
Brzeziny z dnia 29 listopada 2004r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Brzeziny

Uchwata nr XLV1/236/2014 Rady Miasta
Brzeziny z dnia 24 stycznia 2014r

w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Brzeziny dla dziatek z obrebu nr 7, potozonych miedzy ulicami Gtowackiego i
Sienkiewicza

Uchwata nr XXV/158/2016 Rady Miasta
Brzeziny z dnia 24 czerwca 2016r.

w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Brzeziny dla jedenastu obszaréw pofozonych na terenie miasta

Uchwata nr XXX1/199/2016 Rady Miasta
Brzeziny z dnia 27 pazdziernika 2016r

w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Brzeziny dla jedenastu obszaréw potozonych na terenie miasta w cze$ci
dotyczacej obszaru nr 8

Uchwata nr XVI/123/2008 Rady Gminy
Brzeziny z dnia 14 marca 2008r.

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci gminy Brzeziny
— fragment wsi Zalesie

Miasto teczyca

Uchwata Nr VI111/64/03 Rady Miasta
teczyca z dnia 23 kwietnia 2003r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
"B" potozonego po potudniowej stronie ulicy Kaliskiej w Leczycy

Uchwata Nr 338/XLV/2002 Rady Miasta
teczyca z dnia 12 czerwca 2002r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw
Ai C potozonych po pétnocnej stronie ulicy Kaliskiej na odcinku od toréw kolejowych do
ulicy 60 Putku Piechoty Wielkopolskiej w Leczycy

Gmina Brdjce (powiat t6dzki wschodni)

Uchwata nr XXIX/228/2006 Rady Gminy
Bréjce z dnia 6 kwietnia 2006r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obejmujacego cze$¢ sotectwa Kurowice

Uchwata nr XXI11/176/05 Rady Gminy
Brojce z dnia 23 czerwca 2005r.

w sprawie sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obejmujacego cze$¢ sotectwa Karpin

Gmina Ujazd (powiat tomaszowski)

Uchwata nr VIII/53/ Rady Gminy Ujazd z
dnia 15 listopada 2015r.

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru przestrzeni
publicznej — Placu KoSciuszki w miejscowosci Ujazd, obreb geodezyjny Ujazd, gmina
Ujazd

Uchwata nr XXX/196/16 Rady Gminy
Ujazd z dnia 30 maja 2016r.

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dziatek oznaczonych
numerami ewidencyjnymi 42, 43 i 44 potozonych w miejscowo$ci Ujazd, obreb
geodezyjny Ujazd, gmina Ujazd

Uchwata nr XVI/155/08 Rady Gminy
Ujazd z dnia 19 lutego 2008r.

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w
obrebach geodezyjnych PGR Niewiadéw-Macznik, Zaosie i Ujazd, gmina Ujazd Z dnia
19.03.2008 Nr 88 Poz.866

Miasto i Gmina Koluszki (powiat tomaszowski)

Uchwata nr XV1/168/2015 Rady Miejskiej
w Koluszkach z dnia 28 grudnia 2015 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obrebu
ewidencyjnego nr 1 miasta Koluszki

Uchwata nr 1X/40/07 Rady Miejskiej w
Koluszkach z dnia 28 maja 2007 .

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obrebu
ewidencyjnego nr 7 8 miasta Koluszki

Uchwata nr  XXXVI/81/2009 Rady | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
Miejskiej w  Koluszkach z  dnia | czeSci miasta Koluszki w rejonie ulic Reja, Kosciuszki i Kilinskiego
27 sierpnia 2009 .

Miasto Pabianice (powiat pabianicki)

Uchwata nr LXVI1/561/06 Rady Miejskiej
w Pabianicach z dnia 29.06.2006 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta Pabianic w granicach
administracyjnych Gminy Miejskiej Pabianice

Uchwata nr XXIV/268/16 Rady Miejskiej
w Pabianicach z dnia 03.03.2016 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla czesci obszaru miasta Pabianice
potozonej miedzy ulicami: ul. "Grota" Roweckiego, ul. Grobelng i rzekgq Dobrzynkg

Uchwata nr XXV1/339/16 Rady Miejskiej w
Pabianicach z dnia 16.06.2016 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla czesci obszaru miasta Pabianice
potozonej miedzy ulicami: ul. Zamkowa i ul. Grobelng

Uchwata nr XXXI/320/97 Rady Miejskiej w
Pabianicach z dnia 24.09.1997r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego przy ul.
Jutrzkowickiej, za terenami sportowymi MOSIR w Pabianicach
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Tabela IV-8 cd.

Gmina Lutomiersk (powiat pabianicki)
1 Uchwata nr LI/360/10 Rady Gminy | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
' Lutomiersk z dnia 13 lipca 2010 r. obszarow potozonych w obrebie geodezyjnym Lutomiersk w Gminie Lutomiersk
2 Uchwata nr LI/362/10 Rady Gminy | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru
' Lutomiersk z dnia 13 lipca 2010 r. potozonego w obrebie geodezyjnym Wrzgca w Gminie Lutomiersk
Uchwata nr XXXVII/213/17 Rady Gminy | w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci obszaru
3. Lutomiersk z dnia 13 lutego 2017 . potozonego w rejonie ulic: Szadkowskiej, Poziomkowej i Malinowej w obrebie geodezyjnym
Lutomiersk w gminie Lutomiersk
4 Uchwata nr XLIX/346/10 Rady Gminy | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
' Lutomiersk z dnia 17 maja 2010 r. obszaréw potozonych w obrebie geodezyjnym Kazimierz w Gminie Lutomiersk
5 Uchwata nr V/20/11 Rady Gminy | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
' Lutomiersk z dnia 13 stycznia 2011 r. obszaréw potozonych w obrebie geodezyjnym Mirostawice w Gminie Lutomiersk
Miasto Konstantynow Lodzki (powiat pabianicki)
Uchwata nr XXVI1/311/08 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego na obszarze
6. w Konstantynowie Lédzkim z dnia 18 | Konstantynowa todzkiego pn. ,Zabiczki”
wrze$nia 2008 r.
Uchwata nr VI/35/11 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
7. Konstantynowie £6dzkim z dnia 17 marca | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
2011r.
Uchwata nr XX/156/16 Rady Miejskiej w | w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
8. Konstantynowie £.6dzkim z dnia 31 marca | obszaru Konstantynowa Lédzkiego
2016 roku
Uchwata nr XI/84/11 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
9. Konstantynowie ~ tédzkim z  dnia | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
25 sierpnia 2011 r.
Uchwata nr 1X/66/11 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
10. | Konstantynowie todzkim z dnia 7 lipca | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
2011 r.
Uchwata nr L/520/10 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
11. | Konstantynowie £L6dzkim z dnia 25 marca | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
2010r.
Uchwata nr L/524/10 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego na obszarze
12. | Konstantynowie £6dzkim z dnia 25 marca | Konstantynowa todzkiego pn. ,Plac Wolnosci”
2010r.
Uchwata nr XXXV/396/09 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
13. | w Konstantynowie todzkim z dnia 26 | obszaru miasta Konstantynowa tédzkiego
marca 2009 r.
Uchwata nr XXXV/398/09 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
14. | w Konstantynowie todzkim z dnia 26 | obszaru miasta Konstantynowa Lodzkiego
marca 2009 r.
Uchwata nr XXXI/284/05 Rady Miejskiejw | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
15. | Konstantynowie tddzkim z dnia 30 | miejscowosci Konstantyndw Lodzki
czerwca 2005 .
Uchwata nr 1X/64/11 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
16. | Konstantynowie todzkim z dnia 7 lipca | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
2011 r.
Uchwata nr XII/90/15 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
17. | Konstantynowie  todzkim z  dnia | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
17 wrze$nia 2015 .
Uchwata nr LIX/590/10 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
18. | Konstantynowie  todzkim z  dnia | czeSci obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
28 pazdziernika 2010 r.
Uchwata nr XIX/213/2000 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia zmian miejscowego planu ogolnego zagospodarowania
19. | w Konstantynowie toédzkim z dnia 6 | przestrzennego miasta Konstantynowa L6dzkiego
kwietnia 2000 r.
Uchwata nr IX/70/11 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
20. | Konstantynowie Lodzkim z dnia 7 lipca | obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
2011 r.
Uchwata nr XXXIV/378/09 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci
21 | W Konstantynowie tdédzkim z dnia 19 | obszaru miasta Konstantynowa £6dzkiego w obrebie geodezyjnym K-17, pomigdzy ulicami
" | lutego 2009 . Warzywnicza, przedtuzeniem ulicy Warzywniczej w kierunku p&inocnym, Spétdzielcza,
todzka i granica administracyjng miasta Konstantynowa t.ddzkiego
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Uchwata nr  XXXVIII/355/05 Rady | w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w czesci
22. | Miejskiej w Konstantynowie todzkim | obszaru miasta Konstantynowa todzkiego
z dnia 28 grudnia 2005 .
Uchwata nr LIII/549/10 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
23. | Konstantynowie  tddzkim z  dnia | czesci obszaru miasta Konstantynowa Lddzkiego
24 czerwca 2010 .
Uchwata nr XLI/414/1998 Rady Miejskiej | w sprawie uchwalenia zmian miejscowego planu ogolnego zagospodarowania
24. | w Konstantynowie todzkim z dnia 18 | przestrzennego miasta Konstantynowa tédzkiego
czerwca 1998 r.
Uchwata nr LII/393/2014 Rady Miejskiej w | w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
25. | Konstantynowie bLddzkim z dnia 13 | czesci obszaru Konstantynowa Lodzkiego
listopada 2014 r.
Miasto Tomaszéw Mazowiecki (powiat tomaszowski)
Uchwata nr XVI1/137/2019 Rady Miejskiej | w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w
1. Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 26 rejonie ulic: Ujezdzkiej, Warszawskiej, Zawadzkiej i Milenijnej w Tomaszowie
wrze$nia 2019 Mazowieckim
Uchwata nr XIV/106/2019 Rady Miejskiej | w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego w
2. Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 27 Tomaszowie Mazowieckim w rejonie ulicy Ujezdzkiej, pomiedzy droga krajowa nr 8 a
czerwca 2019 granicg miasta
Uohwala nr LX/534/ .2013 Rady M?ejskiej w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego
3. | Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 29 onie ulic: Spalskiei. Lub kiei i Piaskowei w T i M iocki
marca 2018 w rejonie ulic: Spalskiej, Luboszewskiej i Piaskowej w Tomaszowie Mazowieckim
Uchwata nr XLVI/417/2017 Rady w sprawie migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie ulic
4. Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z P MIGJSCOWego p Agospodarowania p g d y
. X Konstytucji 3 Maja w Tomaszowie Mazowieckim
dnia 25 maja 2017
Uchwata nr XXXV/321/2016 Rady w sprawie migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w
5. Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z o ; . e
. I dzielnicy Wola Wiaderna w Tomaszowie Mazowieckim
dnia 31 pazdziernika 2016
Uchwata nr X/71/2015 Rady Miejskiej w sprawie migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w
6. Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 29 T io M acki iedzy ulica O sk ole :
kwietnia 2015 omaszowie Mazowieckim pomigdzy ulica Opoczyriska, a terenami kolejowymi
Uchwata nr 1X/72/2015 Rady Miejskiej . . .
7 T e . w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Centrum - rejonu
. omaszowa Mazowieckiego z dnia 29 Placu Kosciuszki i Alei M Ik Pilsudski T io M iocki
kwietnia 2015 acu Kosciuszki i Alei Marszatka Pitsudskiego w Tomaszowie Mazowieckim
Uchwata nr XVI1/137/2019 Rady Miejskiej | w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w
8. Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 26 rejonie ulic: Ujezdzkiej, Warszawskiej, Zawadzkiej i Milenijnej w Tomaszowie
wrzesnia 2019 Mazowieckim
Miasto Zgierz (powiat zgierski)
Uchwata nr LIA71/10 Rady Miasta W sprawie uchwa!ema miejscowego plaqu zagospodarowania przestr;ennego .dla terenu
1. . . S potozonego w Zgierzu ograniczonego ulica Henryka Dabrowskiego, ulicg Gabriela
Zgierza z dnia 26 sierpnia 2010 r. X . AR X :
Narutowicza, ulicg 3 Maja i ulicg Ks. Jerzego Popietuszki
Uchwata nr LII470110 Rady Miasta W sprawie uchwa[ema miejscowego plany zagqspodarowgma przestrzennego mlas_tg
2. . . — Zgierza dla terenéw zabudowy mieszkaniowej i ustugowej potozonych w obrebie ulic:
Zgierza z dnia 26 sierpnia 2010 r. R L S "
ulicy Piatkowskiej, ulicy Bocznej i ulicy Ciosnowskiej
3 Uchwata nr XLV1/507/2002 Rady Miasta | w sprawie zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
' Zgierza z dnia 10 pazdziernika 2002 r. Zgierza dla rejonu ulicy Pigtkowskiej.
4 Uchwata nr XLV/470/2002 Rady Miasta w sprawie zatwierdzenia zmiany planu zagospodarowania przestrzennego miasta
' Zgierza z dnia 29 sierpnia 2002 r. Zgierza dla fragmentu terenu ‘M1 ZL” — zwanego Malinka.
Gmina Zgierz (powiat zgierski)
1 Uchwata nr XX1/196/04 Rady Gminy UCHWALA Nr XX1/196/04 z dnia 30.06.2004 r. w sprawie miejscowego planu
' Zgierz z dnia 30 czerwca 2004r. zagospodarowania przestrzennego dla terenu wsi Dabréwka Wielka w gminie Zgierz
Uchwata nr XLV/462/09 Rady Grminy UCHWALA NR XLV/462/09 z dnia 29.10.2009 r. (yv sprawie uchV\{aI_ema migjscowego
2. . . PN planu zagospodarowania przestrzennego w Gminie Zgierz w czesci dotyczacej terenu
Zgierz z dnia 29 pazdziernika 2009r. . A . .
wsi Dabrdwka Wielka - Zachéd)
5 Uchwala nr XLV/466/09 Rady Gminy UQHWALA NR|XLV/466/09 zdma 29.10.200? r.(w spra[\)/vli qch:/a\lﬁnlla:( zmiany
| Zgierz z dnia 29 pazdziemika 2009r. miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Dabrowka Wielka w czesci
dotyczacej dziatek nr ewidencyjny 802, 473/16, 472/42, 472/48, 472/52, 472/55, 473/34)
Uchwala nr XLII/439/14 Rady Grminy UCHWALA NR XLIII/43I9/14 z dnia 27 marca 20j{1 r. W sprawie uchvyalema miejscowego
4. Zaierz 7 dnia 27 marca 2014r planu zagospodarowania przestrzennego w Gminie Zgierz dla czesci obrebu wiejskiego
9 Dabrowka Wielka dla dziatek nr ew. 781/5, 781/7, 781/13, 781/14, 781/15, 781/16
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IV-3.4. Analiza dokumentéw dla potrzeb postepowan administracyjnych

Obowigzujgce przepisy stanowig narzedzia pozwalajgce wtasciwym organom administrac;ji
na podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wptywowi na stan akustyczny srodowiska.
Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, mogg reagowac¢ zaréwno na
wczesnym etapie projektowania przedsiewzieg, jak i na etapie eksploatacji. Uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzie¢ moggcych zawsze
lub potencjalnie oddziatywaé na sSrodowisko. Lista decyzji, ktérych uzyskanie musi byc¢
poprzedzone wydaniem decyzji Srodowiskowej jest przedstawiona w art. 72 ust. 1i 1 a ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o s$rodowisku oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [3]. Organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsiewziecia jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska (w przypadku przedsiewzie¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1),
Regionalny Dyrektor Laséw Panstwowych (w przypadku zmiany lasu, niestanowigcego wtasnosc¢
Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wdéjt, burmistrz lub prezydent miasta — w przypadku
pozostatych przedsiewzie¢ (w art. 75 ust. 1. pkt 4).

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, wtadciwy organ okresla wymagania dotyczgce
ochrony srodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do poziomoéw dopuszczalnych, konieczne
do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust.
1, (m. in. decyzji o] zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej).
W przypadku, podmiotéw korzystajgcych ze Srodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma negatywny
wptyw na stan akustyczny Srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi
w postepowaniach w stosunku do tych podmiotow, sa:

- analiza porealizacyjna,
- przeglad ekologiczny,
- decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

W Tabeli IV-9 przedstawiono liste spraw (wnioskéw i decyzji) w Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w todzi dotyczgcych odcinkéw drég wojewddzkich objetych Programem.

Tabela IV-9. Lista spraw (wnioskéw i decyzji) w Regionalnej Dyrekgji Ochrony Srodowiska w todzi

Nr Data Numer

Lp. | Nazwa dokumentu drogi | publikac sprawy

Whiosek o wydanie zezwolenia firmie "DROG-BUD" Sp. z 0.0. na przenoszenie ptazow z
terenu inwestycji pn.: "Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 484 Befchatéw-Kamiensk, odcinek
tekawa-Kamiensk" oraz zabezpieczenie populacji pfazéw migrujacych i bytujacych w
najblizszej okolicy terendéw wchodzacych w sktad pasa budowanej inwestycji"

484 | 10-04-2018 | 602/2018

Postanowienie z dnia 17.07.2017 r., znak:W00S.4242.1.5.2017.KDz.4 uzgadniajace
realizacje przedsiewzigcia polegajacego na rozbudowie drogi wojewodzkiej Nr 484 tekawa -
Kamienisk na odcinku od 34+502,66 do km 42+873,98, w ramach zadania: ,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 484 na odcinku Betchatéw — Kamierisk wraz z budowg wschodniej obwodnicy
Betchatowa”, w zwigzku z wystapieniem dziatajacej z upowaznienia Wojewody tddzkiego,
Pani Barbary Bajon Kierownik Oddziatu Administracji Architektoniczno-Budowlanej w
Wydziale Infrastruktury i Rolnictwa z 27 marca 2017 r., znak: IR-11.7820.2.2017.MM, po
przeprowadzeniu ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko

484 | 19-07-2017 | 1227/2017
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3.

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia pn. "Rozbudowa drogi wojewddzkiej
Nr 484 na odcinku tekawa-Kamiensk"

484

27-03-2017

551/2017

Postanowienie z dnia 3.09.2013 r., dotyczace obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzigcia pn. " Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484
na odcinku Betchatow-Kamiensk wraz z budowg wschodniej obwodnicy Betchatowa"

484

09-01-2014

17/2014

Whiosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia
pn."Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 484 na odcinku Befchatéw-Kamierisk wraz z budowq
wschodniej obwodnicy Betchatowa"

484

16-07-2013

880/2013

DECYZJA Nr 12/2017 z 10 kwietnia 2017 r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10
kwietnia 2017r., znak: WOOS-1.4200.5.2015.EG.68 okreslajaca srodowiskowe
uwarunkowania dla przedsigwziecia pn.: ,Budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa w ciggu
drogi wojewodzkiej Nr 484” w wariancie inwestorskim (wariant Il niebieski)

484

12-04-2017

661/2017

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia pn. "Rozbudowa drogi wojewodzkiej
Nr 702 na odcinku Zgierz-Piatek tj. od ok. km 19+328 do ok. km 41+800 wraz z rozbudowg,
skrzyzowania drogi wojewddzkiej Nr 702 z drogg wojewoddzkg Nr 703 i rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 703 na odcinku od km 51+234 do km 51+738"

702

30-10-2017

1803/2017

Decyzja z dnia znak:WPN-11.6401.45.2017.TD zezwalajaca Zarzadowi Drog Wojewddzkich w
todzi na czynno$ci w zwigzku z realizacjg zadania inwestycyjnego pn. ,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 710 na odcinku Lutomiersk - Btaszki” realizowanym na odcinku od ok. km
57+900 do ok. km 58+950

710

10-03-2017

410/2017

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzigcia, polegajacego na Rozbudowie drogi
wojewodzkiej nr 710 na odcinku od ok. km 57+900 do ok. km 58+950 w ramach zadania pn.
"Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 710 na odcinku Lutomiersk - Btaszki"

710

19-12-2014

1647/2014

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzigcia pn. Rozbudowa drogi wojewodzkiej
nr 713 od km 26+566 do km 28+185 i od km 28+462 do 33+500 w ramach zadania pn.
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 713 na odcinku Kurowice-Ujazd - ponowna ocena
oddziatywania na $rodowisko

713

14-05-2019

695/2019

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewzigcia pn. Rozbudowa drogi wojewodzkiej
nr 713 od km 33+500 do km 38+415 w ramach zadania pn. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
713 na odcinku Kurowice-Ujazd - ponowna ocena oddziatywania na srodowisko

713

14-05-2019

696/2019

Raport oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia pn. Rozbudowa drogi wojewodzkiej
nr 713 na odcinku Kurowice - Ujazd - Ponowna ocena oddziatywania na $rodowisko

713

15-04-2019

549/2019

Whniosek o wydanie zezwolenia Przedsigbiorstwu Budowy Drég i Mostéw ERBEDIM na
odstepstwa od zakazéw w stosunku do gat. objetych ochrong w zwigzku z realizacja
inwestycji pn. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 713 na odc. Kurowice - Ujazd

713

30-11-2018

1869/2018

DECYZJA Nr 22/2016 z dnia 19 wrzesnia 2016 . o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WOO0S-1.4210.4.2015.MP.29 ustalajgce $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia
polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku Kurowice - Ujazd

713

22-11-2016

1454/2016

Postanowienie z dnia 18.10.2013r. znak: WO0$S.4200.8.2013.MG uzgodnienie realizagji
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 713-przejscie przez
Tomaszéw Mazowiecki

713

18-10-2013

1329/2013

Stwierdzenie braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
przedsiewziecia pod nazwa; "Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 713-przejscie przez miasto
Tomaszéw Mazowiecki"

713

20-09-2010

2010/B/025
5

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pod
nazwa; "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713-przejScie przez miasto Tomaszow
Mazowiecki"

713

17-06-2010

2010/B/011
8

Whniosek o wydanie decyzji Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 - przejécie przez miasto
Tomaszéw Mazowiecki

713

01-12-2010

2010/A/003
6

Postanowienie z 19 maja 2016r. znak: WO0$-1.4210.2.2016.MPr.11 dot. wniosku zozonego
przez Zarzad Drdg Wojewddzkich w Lodzi reprezentowany przez Pana Mirostawa
Szychowskiego w prawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
postanawiajace nie naktada¢ obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko dla przedsiewzigcia pn. "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku od ok.
km 8+200 do ok. km 9+040 wraz z rozbiérka i budowa wiaduktu nad torami PKP w
Koluszkach"

715

20-05-2016

680/2016

20.

Whiosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Lodzi na realizacje przedsigwzigcia polegajgcego na rozbudowie drogi
wojewddzkiej Nr 715 na odcinku od ok. 8+200 do ok. 9+040 wraz z rozbidrka i budowa
wiaduktu nad torami PKP w Koluszkach

715

20-05-2016

679/2016

21.

Whniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku od ok. km 8+200 do
9+040 wraz z rozbiorkg i budowg wiaduktu nad torami PKP w Koluszkach

715

13-01-2016

50/2016
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22.

Decyzja Nr 8/2013 z dnia 29 kwietnia 2013r. o decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pn."Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku przej$cie przez
Zaosie,tj.od ok.km 23+850 do ok.km 25+700" 1) brak potrzeby przeprowadzenia oceny 715 | 06-05-2013 | 610/2013
oddziatywania na $rodowisko, 2) nadanie niniejszej decyzji rygor natychmiastowej
wykonalno$ci

23.

Postanowienie z dnia 22.03.2013 r. odstapienie od obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia pn."Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 715 715 | 25-03-2013 | 438/2013
na odcinku przejscie przez Zaosie,tj.od ok.km 23+850 do ok.km 25+700"

24.

Whiosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia dla
inwestycji pn.Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 715 na odcinku przej$cie przez Zaosie tj.od 715 | 08-01-2013 | 19/2013
ok km 23+850 do ok km 25+700

25.

Decyzja Nr 23/2012 o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 12.12.2012r umorzenie
postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajacego na "Rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 715 na odcinku 715 | 27-12-2012 | 1224/2012
przejscie przez Zaosie w ramach zadania pn."Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 715 na
odcinku Brzeziny-Koluszki-Niewiadow" tj od km 23+850 do km 25+700

26.

Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na realizacji projektu pn: "Rozbudowa drogi wojewddzkiej na odcinku przejscie 2010/A/000

- . A . . 715 | 19-01-2010
przez Zaosie w ramach zadania pn.Rozbudowa drogi wojewédzkiej na odcinku Brzeziny- 3

Koluszki-Niewiadow"

Zrodfo:https.//wykaz.ekoportal.pl/
IV-3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu pojazdow

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktére mogg negatywnie wptyngé na klimat akustyczny

majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawne:

1.

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263, poz. 2202, z pd6z. zm.).

Wymienione rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen, dla ktérych moc akustyczna
emitowana do Srodowiska podlega ograniczeniu. Wielko$¢ gwarantowanego poziomu mocy
akustycznej tych urzadzeh podawana jest w dokumentacji technicznej. Rozporzadzenie
podaje rowniez metody pomiaru hatasu emitowanego przez uwzglednione w
rozporzadzeniu urzgdzenia. Do urzgdzen wymienionych w rozporzgdzeniu zaliczono m. in.
wozki  podnosnikowe, fadowarki, pojazdy do zbierania odpadow, zamiatarki
zmechanizowane, betoniarki samochodowe i inne.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tj. Dz. U. z 2016 poz.
2022).

W wymienionym rozporzadzeniu podane zostaty m.in. dopuszczalne poziomy hatasu na

zewnatrz pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.

IV.4. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Ponizej przedstawiono w formie zalecen zestawienie w zakresie stosowania dostepnych technik

i technologii ograniczania hatasu.

Rozbudowa uktadu ulicznego i organizacja ruchu

1. Rozbudowa ukfadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych.
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10.

11

12.

13.
14.
15.

Funkcjonalne powigzanie drog obwodowych z uktadem drog miejskich.

Stymulowanie rozbudowy parkingdéw typu P&R w poblizu tras obwodowych.

Docelowy uktad drég powinien uwolni¢ obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej od
zewnetrznego ruchu tranzytowego oraz centralne obszary miasta od ruchu
miedzydzielnicowego, przenies¢ tym samym czesé ruchu osobowego i niemal caty ruch
ciezarowy na obszary o mniejszej wrazliwosci srodowiskowe;.

Budowa parkingow strategicznych typu P&R na kohcowkach tras przyspieszanego ruchu
autobusowego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan oraz
ograniczenie predkosci w sasiedztwie osiedli mieszkaniowych.

Stymulowanie rozwoju terminali logistycznych w poblizu drég obwodowych, w ktérych
nastepowatby przetadunek towaréw do pojazddéw dostawczych.

Dbatos¢ o utrzymanie wysokiego standardu rozwigzan inzynierskich, w tym nawierzchni ulic
i parkingow.

Projektowanie i wdrazanie zaawansowanych systemow zarzadzania ruchem
z wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii, wdrazanie i rozwoj inteligentnych
systeméw transportowych.

Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwigzaniach organizacji ruchu wymogu
priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujgcych) o warunkach panujgcych w
sieci drogowo — ulicznej.

Strefowanie dostepnosci samochodem w réznych obszarach miasta przez preferowanie
niskiej dostepnosci przy wysokiej koncentracji podrézy oraz w strefach konfliktowych.
Rozszerzenie zasiegu stosowania stref ruchu uspokojonego.

Stworzenie warunkow dla poruszania sie alternatywnymi srodkami lokomogiji.

Dziatania propagandowo — wychowawcze na rzecz promowania ekologicznego stylu jazdy
samochodem, dzieki ktdremu nastepuje ograniczenie zuzycia energii poprzez zmiane
zachowan za kierownicg (takze z wykorzystaniem elektronicznych systemoéw

wspomagajacych kierowce).

Organizacja transportu zbiorowego

1.

Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego
z innymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe samochoddéw oraz umozliwienie
wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego do przewozu rowerow).

Racjonalizacja uktadu linii i rozkfadow jazdy, w dostosowaniu do aktualnych
i potencjalnych potrzeb, uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze wykorzystanie

konkurencyjnosci z indywidualnym transportem samochodowym.
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Wspieranie wymiany taboru tramwajowego i autobusowego na pojazdy niskopodtogowe,
ekologiczne; promowanie wykorzystywania przez przewoznikow autobusowych pojazdow
zasilanych gazem i innymi ,czystymi paliwami”.

Wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla
komunikacji autobusowej (o duzych potokach pasazeréw i czestotliwosciach kursowania)
wydzielonych pasoéw autobusowych oraz wprowadzanie dla komunikacji autobusowej

i tramwajowej na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng priorytetéw w ruchu.

5. Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazerow, poprzez dostosowywanie

ustugi do indywidualnych potrzeb podréznych w wybranych obszarach miasta (z
wykorzystaniem pojazdéw o matej pojemnosci).
Rozwéj zaawansowanych systemow informowania pasazeréw, w tym o nadjezdzajacych

pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu.

Rozbudowa drég rowerowych i ciggdéw pieszych

1.

7.

Intensywna rozbudowa sieci drog rowerowych zgodnie z przyjetymi standardami
technicznymi dla infrastruktury rowerowe;j.

Priorytetowe traktowanie powigzanh ze srédmiesciem, campusami uczelnianymi, o$rodkami
rekreacji.

Budowa miejsc postojowych dla roweréw, w tym parkingéw strzezonych.

Tworzenie wypozyczalni rowerédw w miejscach usytuowanych na stacjach i w weztach
przesiadkowych, ktére podlegajg operatorom transportu publicznego. Mieszkancy i turysci
majg dzieki temu mozliwos¢ przemieszczania sie rowerem na wybranej trasie, a nastepnie

jego zwrot u celu podrézy.

Utrzymanie dogodnej gestosci przej$¢ dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej szerokosci

chodnikéw i przejs¢ dla pieszych.

Dbanie o stan i estetyke chodnikéw, zieleh chodnikowg i inne urzadzenia separujgce ruch

pieszy od bezposredniego kontaktu z ruchem samochodowym.

Poprawa dostosowania sygnalizacji Swietlnej do potrzeb ruchu rowerowego i pieszego.

Dziatania w zakresie ochrony Srodowiska i jakosci zycia mieszkancow:

1.

Dazenie do zwiekszenia w realizowanych podrozach udziatu komunikacji zbiorowej oraz
ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego).

Wprowadzanie do formutowania i oceny wariantéw rozwoju systemu transportowego miasta
oceny poziomu emisji i imisji hatasu.

Promowanie zakupu pojazdow czystych ekologicznie, a docelowo uniemozliwienie wjazdu do

obszaréw srodmiejskich pojazdom nie spetniajgcym okreslonych wymagan ekologicznych.
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5.

Stosowanie zabezpieczen przeciw negatywnemu oddziatywaniu infrastruktury transportowe;
na srodowisko w tym s$rodkéw ochrony akustycznej (np. ekrany) oraz Srodkéw przeciw
drganiom (np. torowiska kolejowe z wibroizolacjg).

Promowanie ,kultury mobilnosci®, czyli korzystania z ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i
rowerowego) i komunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego, samoograniczajgcego sie
korzystania z samochodu osobowego; informowanie o negatywnym wptywie nadmiernego

uzycia samochodu na jakos¢ i szybkos¢ poruszania sie w miescie.

Wprowadzanie elementéw ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

1.

Zwarta zabudowa ulic, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci drogi
powoduje zwiekszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym. Nalezy
zatem przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym, gdzie
przewiduje sie duze obcigzenie ruchu, lokalizowa¢ zabudowe mieszkaniowg
w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zrédta hatasu np. drogi.

Whnetrza urbanistyczne. Stosowaé¢ nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje
niektorych wnetrz urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.

Ekrany urbanistyczne. Ustawienie miedzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktéry nie
wymaga ciszy, zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkéw tej ciszy
wymagajgcych, znajdujgcych sie w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymienié
tworzenie ciggtych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwej.
Eliminowanie niekorzystnych czynnikow potegujgcych hatas (np. duzych powierzchni
odbijajgcych fale dzwiekowe takich jak beton czy kostka brukowa).

Zielen izolacyjna. Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym.
Przy wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamieta¢ o doborze odpowiednich, zimozielonych
gatunkdéw roslin gwarantujgcych ochrone o kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokosci.
Ekranujgce dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie wowczas, jezeli jest ona wysoka i gesta.
Zielen moze rowniez zwiekszy¢ efektywnos$¢ dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktory
bytby nig obsadzony.

Wiasciwa lokalizacja. Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowa¢ nalezy w odpowiedniej
czes$ci miasta, z dala od terendéw mieszkaniowych i obszaréw chronionych akustycznie.
Sytuowanie budynkéw. Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dgzy¢ do
zamkniecia terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktére by ekranowaty budynki mieszkalne
przed hatasem.

Strefowanie. W ujeciu modelowym wtasciwego strefowania urbanistycznego wokét tras
komunikacyjnych przyjg¢é mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do
strefy, gdzie wymagania dotyczace ochrony akustycznej sg najwyzsze ze strefami
posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania

przestrzennego, précz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie przekroje
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10.

11.
12.

13.

drog umozliwiajgce realizacje rozwigzahn zmierzajgcych do ograniczenia szkodliwego ich

oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypdéw ziemnych oraz zagtebiania tras

komunikacyjnych w stosunku do otaczajgcego terenu. W  strefach  posrednich  nalezy

lokalizowa¢ elementy komunikacji dojazdowej oraz tereny z budynkami o nizszych

wymaganiach po wzgledem ochrony przed hatasem (np. tereny o charakterze mieszkaniowo-

ustugowym z duzym udziatem zieleni towarzyszacej).

Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego miasta, w celu przeciwdziatania dekoncentracji

osadnictwa, wywotujgcej wzrost ruchu i przewozow, zwlaszcza realizowanych samochodem.

Tworzenie Ilub przeksztatcanie struktury zespotdw mieszkaniowych i ustugowych

w sposoOb przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu i osobom niepetnosprawnym oraz

ukierunkowanie rozwoju na obstuge komunikacji zbiorowej, w tym zapewnienie dogodnych i

bezpiecznych dojs¢ do szkot oraz przystankow.

Tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ucigzliwo$¢ transportu.

Rezerwowanie w planach miejscowych pasow terenu na:

- trasy drogowe umozliwiajgce wyprowadzenie ruchu ciezkiego i tranzytowego poza
tereny intensywnie zabudowane,

- dworce i petle komunikacji miejskiej,

- parkingi przesiadkowe w systemie Park & Ride, ktére powinny by¢ lokalizowane
w bezposrednim sgsiedztwie obwodnic.

Ochrona rezerw komunikacyjnych ujetych w Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego miasta, koniecznych dla prawidtowego funkcjonowania

systemu transportu.
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Czesc¢ V - Uzasadnienie zakresu zagadnien - ujecie
szczegotowe
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V-1. Droga wojewoddzka nr 484 miasto Betchatéw (powiat betchatowski)
V-1.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 484 ma diugos¢ 45 km. tgczy droge wojewddzkg nr 483 w miejscowosci Buczek z
droga krajowg nr 91 w Kamiensku.

Analizowane odcinki drogi wojewddzkiej nr 484 znajdujg sie w wojewddztwie tédzkim, w powiecie
betchatowskim, gmina Betchatow.

Odcinek od km 18+300 do km 21+300 znajduje sie w miescie Betchatéow, przebiega od pdéinocno-
zachodniej granicy miasta do skrzyzowania z Alejg Witdkniarzy, w ciggu ul. Czaplinieckiej. Odcinek
sgsiaduje z terenami zabudowy jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej, rekreacyjno-wypoczynkowej,
terenami szpitali w miastach, terenami zwigzanymi ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy.
Odcinek od km 21+300 do km 28+000 jest zlokalizowany w miescie Betchatéw, rozcigga sie od
skrzyzowania ul. Czaplinieckiej z Alejg Witdkniarzy (DK 8) konczac sie przy potudniowej granicy miasta.
Rozpatrywany fragment drogi przebiega w ciggach ulic: Czaplinieckiej, Wojska Polskiego, Alei Andre Marii
Ampere’a, Swietojanskiej i Radomszczanskiej. Droga sasiaduje z obszarami zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowej,
zagrodowej, terenami zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz
rekreacyjno-wypoczynkowe;j.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-1), a parametry zestawiono w Tabeli V-1.1.

Rys.V-1. Lokalizacja odcinkow DW 484 — powiat betchatowski
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Tabela V-1.1. Parametry odcinkéw.

) . . iy Powierzchnia
om. Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?
484 18,300 21,300 3,000 4,221 m. Befchatow
2 484 21,300 28,000 6,700 8,184 m. Befchatow

V-1.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi wojewodzkiej ej nr 484 km 18 300 do km 28 000 jest gtdwnie drogg o powierzchni asfaltowej,
jednojezdniowg, jednopasmowa, dwukierunkowg. W miescie Betchatéw, w ciggu Alei Wojska Polskiego na
odcinku od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do fragmentu znajdujgcego sie na wysokos$ci ul.
Chetmonskiego przekroj przeksztatca sie z jednopasmowego w dwupasmowy, z wystepujgcymi pasami
dzielgcymi posrodku.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdow (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkoéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-1.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewddzkich Wojewddztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi Pocz Kon ;2*[:; Motocykl. Sn?lrl?rogizs cigzarowe bez Autob. r(flzrg?gz.e
: : (dostawcze) | przyczep | 2 PAYCZEP-
1 484 183 | 21,3 | 14674 117 13707 352 117 117 249 15
2 484 213 | 28,0 | 18985 190 16 763 778 285 456 494 19
Zrodto: www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html
Tabela V-1.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory wg mapy akustycznej [5].
Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn. Nr drogi ' 6:00-18:00 1?:00-22:09 22:00-6:00
Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
484 18,3 213 896 39 475 21 175 8
2 484 21,3 28,0 1118 92 593 49 219 18

Dozwolona predkos¢: teren niezabudowany - pojazdy lekkie do 90 km/h, pojazdy ciezkie do 70 km/h,
teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h oraz do 60 km/h.

Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.
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V-1.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-1.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-1.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewodzka 484 od km 18+300 do km 28+000
: . o . . Zakres ..
Lp. Kilometraz Diugosé Lokalizacja odcinka Rodzaj .terenow przekroczen Wskaznik M
, [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
Odcinek wzdtuz ulicy
Czaplinieckiej tereny zabudow do do
1| 19+4300 | 214150 | 1850 | (od bud Czapliniecka 147 reny zaudowy M2 | 423
s jednorodzinnej 10dB 10dB
do Czapliniecka 81, ul.
Dzika)
Odcinek wzdtuz ulicy
Czaplinieckiej, Wojska tereny zabudowy d owvzei
2 | 214380 | 25+050 | 3670 | Polskiego, al. Ampere'a | wielorodzinnej i zabudowy powyze)
L ; . X 10 dB 10 dB
(od bud Czapliniecka 63 mieszkaniowo-ustugowej
do Zamoscie 12)
Odcinek wzdtuz ulicy
Swietojanskiej do
skrzyzowania z ul. tereny zabudowy powyzej | powyzej | 4281 | 770,7
3 26+600 | 27+320 720 Radomszczanskiej jednorodzinnej 10 dB 10dB
(od bud. Czestochowska
79 do Smugowa 24)
Odcinek wzdtuz ulicy tereny zabudowy
Radomszczaniskie] jednorodzinnej tereny do do
4| 27%320 | 27+800 | 480 |4l Swistojariskie] do rekreacyjno- 10d8 | 108
granicy miasta) wypoczynkowe

Ponizej w Tabeli V-1.5 przedstawiono analize wynikajgcg z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.

Tabela V-1.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 484 od km 18+300 do km 28+000
Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ,| 10-15 [dB] | 15-20 [dB)] | >20[dB]
Stan warunkoéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,135 0,037 0,004 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 463 77 0 0
ponadnormatywnym hatasem’)
3 Liczba zagrozonych mieszkancow’) 1288 212 0 0 0
4 !.u:zba zagrozonych budynkdéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spofeczne;j i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10([dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,16 0,079 0,006 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 805 129 3 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 2245 364 9 0 0
4 !_lczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 AR 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej

’) warto$ci parametréw wyznaczono na podstawie danych z map wektorowych (shp) mapy akustycznej
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V-1.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-1.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych $rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-1.6. Tendencja zmian parametrow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 484 od km 18+300 do km 28+000
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly
Lp. | Oceniany parametr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok 2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km?] bd") 0,176 - bd 0,245
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona bd 540 i bd 930
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow bd 1500 - bd 2618
4 !_iczba zagrozonych budynkéw szkolnych bd 0 i bd 0
i przedszkolnych
5 Ligzbg zagroiony(_:h bu.dynk‘c')w stuzby zdrowia, bd 0 i bd 0
opieki spotecznej i socjalnej

) w poprzednim Programie analizowany byt odcinek DW 484 od km 18+300 do km 43+300 , brak mozliwosci analizy zmian
V-1.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-1.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-1.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewodzka 484 od km 18+300 do km 28+000
Lp. Dziatanie Jedr.]OSﬂ.(a Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Aktualizacja mapy akustycznej na
1 rozpatrywanych odcinkach DW 484, po ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. zt. TAK
realizacji obwodnicy Befchatowa
NIE
W zwigzku z planami budowy do
2021 r. wschodniej obwodnicy
Betchatowa wyprowadzenie
Przygotowanie opinii dot. mozliwosci ruchu tranzytowego bedzie
2 wprovyad_zenia zakazu ruchu trgnzytowego 7DW w todzi 2014-2019 | bezkosztowe mozliwe po ustgleniu ,
wzdtuz ciagu DW 484 na terenie miasta po docelowego przebiegu drég
aktualizacji mapy akustycznej Betchatowa wojewodzkich na terenie miasta.
Po wybudowaniu przez GDDKIA
pétnocnej obwodnicy miasta
ruch tranzytowy zostat
wyprowadzony z centrum.
3 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwtodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania
4 przestrzeni w otoczeniu 2rc’>de’f’ha’fasu dla ZDW w todzi zaldanie bezkosztowe TAK
nowotworzonych planéw ciagte
zagospodarowania przestrzennego

‘) Niezrealizowane zadanie 2 zostato uwzglednione w aktualnym Programie jako zadanie naprawcze 5.
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V-1.6. Wyszczegdlnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-1.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-1.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 484 od km 18+300 do km 28+000
Jednostka Zakfadany koszt
Lp. Dziatania naprawcze odnowiedzialna Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
P hatas w [tys.z{]
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow -
budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa
Rozwigzania ograniczajace hatas:
1| 1) przejecie przez obwodnic czesciruchu 1 ny g 2019-2023 5600 tys. z1
tranzytowego, przede wszystkim pojazdow cigzkich
2) nawierzchnia SMA8 - na dtugosci ok. 8 km,
3) ekrany akustyczne - brak danych dot. lokalizacji,
4) ograniczenie predkosci - brak danych.
2 Utrzymanie nawierzchni drogi w dobrym stanie 7DW w todzi zadanie ciagte dziatanie statutowe
technicznym diugookresowe ZDW w Lodzi
. L - - zadanie ciagte dziatanie statutowe
3 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
UwngQQmIen'le zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Miejska zadanie budzet miasta
4 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych . .
. . w Betchatowie dlugookresowe Befchatow
planéw zagospodarowania przestrzennego
zadanie
R e , dtugookresowe
Przygotowanie opinii dot. mozliwo$ci wprowadzenia mozliwe o ustaleniu
zakazu ruchu tranzytowego wzdtuz ciagu DW 484 . P
5 o . ZDW w todzi docelowego bezkosztowe
na terenie miasta po ustaleniu docelowego rzebiequ dr6
przebiegu drog wojewddzkich na terenie miasta przeblegu 0rog
wojewodzkich na
terenie miasta

V-1.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-1.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaly nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkdw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak réwniez sumarycznie.

Tabela V-1.9. Zestawienie parametréw do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkancow - - Skute_cznqéé
) . Wskaznik Mprzeq Wskaznik Mgo rozwigzan"
om. NF'mer drog| zagrozonych hatasem E
klometraz L L suma L L suma L L suma o
DY N (Lowni Ln) O N (Lowni Ln) DN N (Lowni Ln) %
484
1 od km 18+300 107 102 209 41,2 42,3 83,5 15,6 15,9 31,5 62%
do km 21+300
484
2 od km 21+300 1398 2502 3900 4281 | 770,7 1198,8 144,8 2615 406,3 66%
do km 28+000

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatai naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 484 0d18+300 do km 21+300 o 62%, a dla odcinka drogi 484 od 21+300 do
km 28+000 o 66%. Swiadczy to celowosci i skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
Rzeczywista skutecznos¢ dziatan naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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V-2. Droga wojewoddzka nr 485 miasto Betchatéw (powiat betchatowski)

V-2.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 485 ma dtugos¢ okoto 34 km. Rozpoczyna sie w Pabianicach od skrzyzowania z DK
71, a kohczy w Betchatowie. Stanowi dla tych miast tgcznik z drogg ekspresowg S8. Jest takze jedng z
najbardziej obcigzonych ruchem drég wojewddzkich na terenie wojewédztwa tédzkiego.

Odcinek drogi wojewodzkiej nr 485 od km 32+900 do km 34+600 znajduje sie, w powiecie betchatowskim
w miescie Betchatéw.
Odcinek rozpoczyna sie na pétnocnej granicy miasta, w ciggu ulicy Pabianickiej do skrzyzowania z Aleja
Widkniarzy. W otoczeniu odcinka znajduje sie¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, mieszkaniowo-
ustugowa oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

Lokalizacje odcinka drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-2), a parametry zestawiono w Tabeli V-2.1.

Emilin

4rg

i

(74 ]

Rys.V-2. Lokalizacja odcinkéw DW 485 — powiat betchatowski

Tabela V-2.1. Parametry odcinka.

0 i Kilometraz Diugos¢ Powierzchnia
Ozn. zr:jzigzieme obszaru Lokalizacja
9 Poczatek Koniec km km?
3 485 32,90 34,60 1,7 2,846 m. Belchatow
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V-2.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 485 na catej swej dlugosci jest drogg o powierzchni asfaltowe;j,
jednojezdniowsg, jednopasmowa, dwukierunkowa.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametréw dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-2.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewodzkich Wojewodztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi p K (Z%{Zi Motocykl. Smalrl?ro(t))zzs cigzarowe bez Autob. roclzrg?gz.e
0cz. on. (dostawcze) przyczep Z przyczep.
3 485 32,9 34,6 10492 94 9223 525 168 378 94 10

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany pomiar_ruchu.html

Tabela V-2.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdoéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
3 485 32,900 34,600 621 47 330 25 122 9

Dozwolona predkos¢: teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h.
Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.
Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-2.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-2.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-2.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
. . . . . Zakres ..
Lp. Kilometraz Diugosé Lokalizacja odcinka Rodzaj Iterenow przekroczent Wskaznik M
: [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
odcinek wzdtuz ulicy
Pabianickiej (od bud. tereny zabudowy do do
1| 32900 | 34+600 | 1700 | popionicka 112a - dobud. | mieszkaniowo-ustugowsj | 5dB | 10d | o | 1982
Pabianicka 42)
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Ponizej w Tabeli V-2.5 przedstawiono analize wynikajgca z naruszer dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.
Tabela V-2.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600

Wskaznik hatasu (Lown)
<5[dB] | 5-10[dB] | 10-15[dB] | 15-20[dB] | >20[dB]

Lp. Stan na 20171 Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km2] ) 0,031 0,001 0 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 45 29 0 0
ponadnormatywnym hatasem’)
3 Liczba zagrozonych mieszkancow’) 124 80 0 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
<5[dB -10 [dB 10-15 [dB 15-20 [dB >20 [dB
Lp. Stanna 2017 . 5 [dB] | >10[d8] | 0-19 [dB] |,5 0.[d] | 0 (98]
Stan warunkow akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km2] ) 0,045 0,017 0 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 53 51 0 0
ponadnormatywnym hatasem’)
3 Liczba zagrozonych mieszkancow’) 149 140 0 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkoéw stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej

*) wartoci parametrow wyznaczono na podstawie danych z map wektorowych (shp) mapy akustycznej
V-2.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-2.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych srodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-2.6. Tendencja zmian parametréow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly

Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok2013 | Rok2017 | Zmiana
, , . . ) spadek o wzrost
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km?] 0,064 0,032 0,032 0,026 0,062 00,036
9 Liczba lokali mieszkalnych za?roiona 162 74 spadek o 65 104 wzrost

ponadnormatywnym hatasem") 88 039
3 Liczba zagrozonych mieszkaricow" 397 204 spadek o 158 289 wzrost

193 0131

Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych bez bez

4 . 0 0 : 0 0 ;

i przedszkolnych zmian Zmian

5 Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, 0 0 bez 0 0 bez
opieki spotecznej i socjalnej Zmian Zmian
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V-2.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-2.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-2.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
Lp. Dziatanie Jedrjostlfa Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Aktualizacja mapy akustycznej na
1 rozpatrywanych odcinku DW 485, po ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. 2. TAK
realizacji obwodnicy Befchatowa
NIE)
W zwigzku z planami budowy do
2021 r. wschodniej obwodnicy
Betchatowa wyprowadzenie
Przygotowanie opinii dot. mozliwosci ruchu tranzytowego bedzie
2 Wprowaqzenia zakazu ruchu trgnzytowego ZDW w todzi 2014-2019 | bezkosztowe mozliwe po ustgleniu '
wzdtuz ciggu DW 485 na terenie miasta po docelowego przebiegu drég
aktualizacji mapy akustycznej wojewodzkich na terenie miasta.
Po wybudowaniu przez GDDKIA
pétnocnej obwodnicy miasta
ruch tranzytowy zostat
wyprowadzony z centrum.
3 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwtodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania
4 przestrzeni w otoczeniu irc')dei’ha%asu dla 7DW w todzi zaldanie bezkosztowe TAK
nowotworzonych planow ciggte
zagospodarowania przestrzennego

’) Niezrealizowane zadanie 2 zostato uwzglednione w aktualnym Programie jako zadanie naprawcze 5.

V-2.6. Wyszczegolnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-2.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Tabela V-2.8. Dziatania naprawcze Programu,

Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
Zaktadany koszt
I Jednostka . N o C
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.zl]
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow -
budowa wschodniej obwodnicy Betchatowa
Rozwigzania ograniczajace hatas:
1| 1) przejgcie przez obwodnicg czgsciruchu | oy g 2019-2023 5600 tys. 21
tranzytowego, przede wszystkim pojazdéw cigzkich
2) nawierzchnia SMA8 - na dtugosci ok. 8 km,
3) ekrany akustyczne - brak danych dot. lokalizacj,
4) ograniczenie predkosci - brak danych.
2 Utrzymanle nawierzchni drogi w dobrym stanie ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe
technicznym dlugookresowe ZDW w todzi
. L - - zadanie ciggte dziatanie statutowe
3 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Uwzgledmgn,le zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Migjska zadanie budzet miasta
4 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych , .
. . w Betchatowie dtugookresowe Befchatéw
planéw zagospodarowania przestrzennego
zadanie
. s . dtugookresowe
Przygotowanie opinii dot. mozliwo$ci wprowadzenia " .
. mozliwe po ustaleniu
zakazu ruchu tranzytowego wzdtuz ciggu DW 485 .
5 o . ZDW w todzi docelowego bezkosztowe
na terenie miasta po ustaleniu docelowego X .
. ) SN e przebiegu drog
przebiegu drog wojewddzkich na terenie miasta S
wojewodzkich na
terenie miasta
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V-2.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-2.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznoéci. Podane zostaty nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i L jak réwniez sumarycznie.

Tabela V-2.9. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

. . - Skutecznosé
) LICZb? mieszkancow Wskaznik Mprzed Wskaznik Moo rozwigzan"

om. lemer dr°_9' zagrozonych hatasem E

lometraz suma suma suma o

Lown L (Lowni Ln) Low Ly (Lowni Lw) Low Ly (Lowni Ln) i

485
3 od km 32+900 204 289 493 98,8 | 158,2 257,0 39,3 64,9 104,2 59%
do km 34+600

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczeh wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 485 od km 32+900 do km 34+600 o 59%. Swiadczy to o celowosci
i skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych. Rzeczywista skutecznos¢ dziatah
naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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V-3. Droga wojewodzka nr 485 miasto Pabianice (powiat pabianicki)

V-3.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 485 ma dtugos¢ okoto 34 km. Rozpoczyna sie w Pabianicach od skrzyzowania z DK
71, a kohczy w Betchatowie. Stanowi dla tych miast fgcznik z drogg ekspresowg S8. Jest takze jedng z
najbardziej obcigzonych ruchem drég wojewddzkich na terenie wojewédztwa tédzkiego.
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 485 od km 0+000 do km 3+100 znajduje sie w powiecie betchatowskim w

miescie Pabianice.

Odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z DK 71 i ciggnie sie do potudniowej granicy miasta. Przebiega
on w ciggu ulic $w. Jana, J. Kilihskiego oraz Jutrzkowickiej. Przecina on tereny z zabudowa: jednorodzinng,
wielorodzinna i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowg oraz terenami zwigzanymi ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Lokalizacje odcinka drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-3), a parametry zestawiono w Tabeli V-3.1.

Majowka (71 ]
Gorka o
Pabianicka
14
Kudrowice Szynkielew
Petrykozy
Ksawerow
/ (71]
Wymysiow
Francuski Pigtkowisko T
‘ (71
(71
[S14 affs
482
Paljanice
Chechlo
Pierwsze
Szczerki
482
Hermanow
Chechto
Drugie
Bychlew
485
Terenin
Rydzyny
12 |

Pawlikowice

Rys.V-3. Lokalizacja odcinkéw DW 485 — powiat pabianicki

Tabela V-3.1. Parametry odcinka.

Nowa

Wola
Zaradzyniska

Ga

dka

Staral

Czyzeminek

Praw

0 i Kilometraz Diugos¢ Powierzchnia
Ozn. zr:ﬁ(c)z?nle obszaru Lokalizacja
9 Poczatek Koniec km km?
4 485 0,00 3,10 3,10 4,395 m. Pabianice
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V-3.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 485 znajduje sie w powiecie pabianickim w miescie Pabianice.
Jest to droga jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa, poza krétkimi odcinkami z dodatkowymi
pasami skretu przy dojazdach do niektorych skrzyzowan. Na catej swojej dtugosci ma powierzchnie
asfaltowa.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametréw dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-3.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewodzkich Wojewodztwa édzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\(l);i p K c?g[;i[;% Motocykl. Sma:l?ro(t))tsjzl;/ cigzarowe bez Autob. rcflzé?gz.e
0cz. on. (dostawcze) orzyczep z przyczep.
4 485 0,0 3,1 14 831 119 13199 742 178 237 356 0

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany _pomiar_ruchu.html

Tabela V-3.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdoéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
4 485 0,000 3,100 889 57 471 30 174 11

Dozwolona predkos¢: teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepujg ograniczenia do 40 km/h.

Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-3.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-3.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-3.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.
Droga wojewd6dzka 485 od km 0+000 do km 3+100

. . . . . Zakres ..
Lp. Kilometraz Dtugosc Lokalizacja odcinka Rodzaj terenow przekroczen Wskaznik M
. [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
odcinek wzdtuz ulicy $w. tereny zabudowy
Jana i Jana Kilinskiego wielorodzinnej, do do
1| 0+000 | 1+400 1 1400 | o4 1. Partyzanckiej do ul. tereny zabudowy 10d8 | 108
Grqta Roweckllegg) mieszkaniowo-ustugowej 6434 | 9795
Odcinek wzdtuz ulicy
Jutrzkowicka tereny zabudowy powyzej | powyzej
2 | 14850 1 3+100 | 1250 |4 jutrzkowicka 1 do jednorodzinnej 10dB | 10dB
pd granicy miasta)
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Ponizej w Tabeli V-3.5 przedstawiono analize wynikajgca z naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.

Tabela V-3.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].
Droga wojewd6dzka 485 od km 0+000 do km 3+100

Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,043 0,032 0,003 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 135 29 12 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 280 608 24 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - - >
Lp. Sta na 2017 1 5[dB] | 5-10([dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkow akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,044 0,041 0,003 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 141 184 182 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 299 373 390 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkoéw stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej

V-3.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-3.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych $rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-3.6. Tendencja zmian parametréow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 485 od km 0+000 do km 3+100

L Oceniany parametr Wskaznik Lown Wskaznik Ly
P yP Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,063 0,078 wzrost o 0,052 0,088 wzrost o
0,015 0,036
9 Liczba lokali mieszkalnych za1grozona 382 437 wzrost 0 265 507 wzrost 0
ponadnormatywnym hatasem®) 55 242
3| Liczba zagrozonych mieszkaricow" 1023 g1z | WAooy 1062 | "0
Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych spadek o spadek o
4 ; 5 0 4 0
i przedszkolnych 5 4
5 Lic_zb_a zagrozonygh quynk_ow stuzby zdrowia, 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
opieki spotecznej i socjalnej
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V-3.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-3.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-3.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewodzka 485 od km 0+000 do km 3+100
Lp. Dziatanie Jedrjostlfa Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Aktualizacja mapy akustycznej na
1 rozpatrywanych odcinku DW 485, po ZDWwhodzi | 2014-2019 | 10tys. 2 TAK
realizacji odcinka drogi ekspresowej S8 na
odcinku Réza — +8dz Potudnie
NIE)
Dziatania podjeto miasto
Przygotowanie opinii dot. mozliwosci wprowadzajac w centrum zakaz
wprowadzenia zakazu ruchu tranzytowego . i dla pojazdow powyzej 7.5 tony.
2 wzdtuz ciggu DW 485 na terenie miasta po ZDW wtLodz 2014-2019 | bezkosztowe Na odcinku od 0+000 do
aktualizacji mapy akustycznej 0+926,20 brak planéw
wprowadzenia zakazu dot.
tonazu
3 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwhodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej

Uwzglednienie zasad ksztattowania

4 przestrzeni w otoczeniu zrode’f’ha{asu dla ZDW w todzi zaldanle bezkosztowe TAK
nowotworzonych planéw ciagte
zagospodarowania przestrzennego

") Jako alternatywe dla niezrealizowanego zadania 2 zaproponowano wprowadzenie na odcinku drogi od 0+000 do 0+570,00 ograniczenia
predkosci do 40km/h (zadanie naprawcze 2 w aktualnym Programie) .

V-3.6. Wyszczegolnienie dziatlan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-3.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-3.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 485 od km 0+000 do km 3+100
Zaktadany koszt
N Jednostka . N o S
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.zt]
Rozbudowa drogi wojewddzkiej - Przejscie przez
Pabianice na odcinku od km 0+926,20 do km
3+244.81. .
1 A I ) ZDW w Lodzi 2019-2023 1623 tys. zt.
Rozwigzania ograniczajace hatas:
1) wymiana konstrukcji nawierzchnia SMA8 - od km
0+926,20 do km 3+244,81 (dtugos¢ 2 319 m.)
Woprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h , ’
2 na odcinku drogi 0+000 do 0+570,00 ZDW w Lodzi 2019-2023 10 tys. .
3 Prowad;eme przegladow stanu nawierzchni 7DW w todzi zadanie ciagte dziatanie statutqwe
drogowej dlugookresowe ZDW w todzi
. L - - zadanie ciggte dziafanie statutowe
4 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Miciska zadanie ciagle
5 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych el ag budzet miasta Pabianice
. . w Pabianicach dtugookresowe
planéw zagospodarowania przestrzennego
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V-3.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-3.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznoéci. Podane zostaty nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i L jak réwniez sumarycznie.

Tabela V-3.9. Zestawienie parametréow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkancow -, . Skutecznose
) . Wskaznik Mprzed Wskaznik Mpo rozwigzan"

om. Ngmer drog| zagrozonych hatasem £

kilometraz suma e po—s )

Loun Ly (Lowni L) Low Ly (Lowni Lw) Lown Ly (Lowni L) o

485
4 od km 0+000 912 1062 1974 6434 | 979,5 16229 277,0 4379 7149 56%
do km 3+100

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 485 od km 0+000 do km 3+100 o 56%. Swiadczy to o celowosci
i skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych. Rzeczywista skuteczno$¢ dziatah
naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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V-4. Droga wojewoddzka nr 702 miasto i gmina Zgierz (powiat zgierski)
V-4.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 702 ma dtugosé okoto 44 km. Lgczy miejscowos¢ Kutno, gdzie rozpoczyna sie na
skrzyzowaniu drog DK 60 i DK 92, ze Zgierzem, kohczgc sie na skrzyzowaniu z DK 91.

Analizowane odcinki drogi wojewddzkiej nr 702 znajdujg sie w wojewddztwie tédzkim, w powiecie
zgierskim, w gminie Zgierz.

Droga wojewddzkg nr 702 tgczy funkcje obstugi ruchu wewnatrzmiejskiego i tranzytowego. Funkcja obstugi
ruchu tranzytowego jest szczegodlnie istotna, i jest jedng z czterech drég (A1, DK 1, DK 14, DW 702)
stuzgcych przejazdowi pomiedzy aglomeracjg t6dzkg i autostradg A2. Droga wojewddzka Nr 702 stanowi
réowniez dogodne potgczenie pomiedzy autostradg A2 a pétnocng czescig wojewddztwa, a dalej poprzez
droge krajowg nr 60 réwniez z zachodnig czescig wojewddztwa mazowieckiego. Stanowi takze wazny
wezet komunikacyjny taczacy Zgierz z potnocng czescig wojewodztwa tédzkiego. To szlak tgczacy
aglomeracje t6dzkg z drogg krajowg Nr 92 w Kutnie oraz autostradg A2.

Odcinek od km 32+600 do km 37+300 przebiega w ciggu ul. Zgierskiej, od skrzyzowania z DW 708 we wsi
Warszyce do autostrady A2. Sasiaduje z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng, mieszkaniowo-
ustugowq, terenami zwigzanymi ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Odcinek od km 37+300 do km 40+600 rozpoczyna sie na wysokosci autostrady A2, a kohczy na pétnocnej
granicy miasta Zgierz. Droga sasiaduje z zabudowg gtéwnie z mieszkaniowg jednorodzinng oraz w
mniejszym stopniu z zagrodowg i mieszkaniowo-ustugowa.

Odcinek od km 40+600 do km 43+500 znajduje sie na terenie miasta Zgierz. Rozpoczyna sie od pétnocnej
granicy miasta, a kofczy w centrum, przy skrzyzowaniu z droga krajowag nr 91. Odcinek przebiega w ciggu
ul. Piagtkowskiej. Analizowany fragment drogi sasiaduje z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng,
wielorodzinng, mieszkaniowo-ustugowa, terenami zwigzanymi ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
miodziezy oraz rekreacyjno-wypoczynkowymi.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-4), a parametry zestawiono w Tabeli V-4.1.

o

m 71}

Rys.V-4. Lokalizacja odcinkéw DW 702 — powiat zgierski
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Tabela V-4.1. Parametry odcinkéw

) . . . Powierzchnia
om. Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?
702 32,60 37,30 47 6,098 Warszyce (gm. Zgierz) - skrzyzowanie z A2
702 37,30 40,60 33 4,566 gr. m. Zgierz - skrzyzowanie z A2
702 40,60 43,50 29 4,096 m. Zgierz

V-4.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 702 km 32+600 do km 43+500 lezy w powiecie zgierskim.. Jest na catej
dlugosci drogg o powierzchni asfaltowej, jednojezdniowa, jednopasmowg, dwukierunkowa. Wyjatki
stanowig krotkie odcinki z dodatkowymi pasami skretu przy dojazdach do niektérych skrzyzowan.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-4.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewoddzkich Wojewodztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi Pocz Kon (Z%E?n Motocykl. Sn?mogzcs’s cigzarowe bez , Autob. rcﬁr!?gz.e
- : (dostawcze) | przyczep | 2 PAYCZEP-
5 702 32,6 37,3 9437 47 7862 481 283 "7 38 9
6 702 37,3 | 406 | 12575 63 10 525 7 365 855 50
7 702 40,6 | 435 | 16751 17 14 272 938 268 1039 117

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany _pomiar_ruchu.html

Tabela V-4.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdoéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' 9 Poczatek Koniec llo$¢ pojazdow
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
702 32,600 37,300 532 70 282 37 104 14
702 37,300 40,600 "7 85 380 45 140 17
702 40,600 43,500 970 98 514 52 190 19

Dozwolona predkos¢: teren niezabudowany - pojazdy lekkie do 90 km/h, pojazdy ciezkie do 70 km/h,
teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.

Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.
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V-4.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-4.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-4.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewddzka 702 od km 32+600 do km 43+500
o Kilometraz DGOSE | |\ ciracia odcinka Rodzaj terenw przzeil:giieh Wskaznik M
. [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
Odcinek wzdtuz ulicy
Zgierskiej tereny zabudowy powyzej | powyzej
1| 33+350 1 36+100 | 2750 | o4 pug. Warszyce 1B do jednorodzinnej. 10d8 | 10a8 | 1185 | 712
Kolonia Gtowa 2)
Odcinek wzdtuz ulicy
Dabrowskiej tereny zabudowy do do
2 404350 | 40+550 200 (od bud. Lipowa 2 do jednorodzinne;. 10 dB 10dB 6.3 6.3
Sadowa 2)
Odcinek wzdtuz ulicy
Piatkowskiej tereny zabudowy do do
3 | 414500 | 414850 | 350 |4 bud. Pigtkowska 90 do jednorodzinnej 1068 | 1008
Ronda Kaczynskiego)
odcinek wzdtuz ulicy 236,5 | 2894
Piatkowskie] tereny zabudowy powyzej | powyzej
4 42+100 | 43+500 | 1400 (od bud. M. Samozwaniec ; .
97 do skavz. 7 al. AK - jednorodzinnej. 10 dB 10dB
y.
DK91)

Ponizej w Tabeli V-4.5 przedstawiono analize wynikajgca z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.

Tabela V-4.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 702 od km 32+600 do km 43+500
Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 20171 5[dB] | 5-10[dB] ,| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km?] 0,084 0,048 0,007 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 87 62 66 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 181 127 140 0 0
4 !.u:zba zagrozonych budynkdéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (Ln)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10([dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terendw zagrozonych hatasem [km?] 0,081 0,046 0,007 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 146 57 60 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 323 114 131 0 0
4 !_lczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej

V-4.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-4.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych srodowiska z 2013 (dane z
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poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-4.6. Tendencja zmian parametréw stanu akustycznego Srodowiska.

Droga wojewodzka 702 od km 32+600 do km 43+500
. Wskaznik Lown Wskaznik Ln
Lp. | Oceniany parametr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km2] 0,222 0,139 spoagglg ° 0,123 0,134 Wgrgﬁ °
2 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 201 215 spadek o 217 263 wzrost o
ponadnormatywnym hatasem?’) 76 70
3 | Liczba zagrozonych mieszkaricow!) 669 448 Spg‘éﬁk ° 510 568 Wzg’gt °
4 !_lczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
i przedszkolnych
5 ngzbg zagrozonygh bu.dynk‘ow stuzby zdrowia, 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
opieki spotecznej i socjalnej

V-4.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-4.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-4.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewodzka 702 od km 32+600 do km 43+500

Jednostka Termin

Lp. Dziatanie o o Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
NIE"
N - Zarzadzajacy ruchem na
1| Ograniczenie predkosai ruchu do 40kmih |- 7y oy oz | 2014-2019 | 5iys. 24 drogach wojewédzkich nie

na odcinku od km 40+600 do km 41+900 .
rozpatrywat wprowadzenia ogr.

predkosci na odcinku

Wymiana nawierzchni na odcinku od km

2 42+500 do km 43+500 ZDW w Lodzi 2014-2019 | 400tys. Z. TAK
Aktualizacja mapy akustycznej na . i

3 rozpatrywanym odcinku DW 702 Rady Gmin 2014-2019 10 tys. zt. TAK

NIE2)

Przygotowanie opinii dot. mozliwo$ci
4 wprowadzenia zakazu ruchu tranzytowego ZDW w todzi 2014-2019 | bezkosztowe
wzdtuz ciggu 702 na terenie miasta Zgierza

brak mozliwosci alternatywnego
poprowadzenia ruchu

tranzytowego
5 | Prowadzenie przegladow stanu ZDWwhodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania Rada Miasta
6 przestrzeni w otoczeniu zrddet hatasu dla Zgierza zadanie bezkosztowe TAK
nowotworzonych planéw Rada Gminy ciagte
zagospodarowania przestrzennego Zgierz

") Alternatywa dla niezrealizowanego zadania 1 jest zaktadana zmiana natezenia ruchu pojazdéw na analizowanym docinku po wybudowaniu
S14 - Zachodniej Obwodnicy Lodzi, ktérej okres realizacji przewidywany jest na lata 2018 — 2023 (zadanie naprawcze 3 w aktualnym
Programie) .

2 Niezrealizowane zadanie 2 zostato uwzglednione w aktualnym Programie jako zadanie naprawcze 6.
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V-4.6. Wyszczegdlnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-4.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-4.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 702 od km 32+600 do km 43+500
Zakfadany koszt
S Jednostka . N o -
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.z]
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 702 ul.
Piatkowska w Zgierzu 2017
1| 0d km42+300 dokm 43+467 = ZDW w Lodzi inwestycja 8169 tys zI.
Rozwigzania ograniczajace hatas: 7akofczona
wymiana konstrukcji nawierzchni SMA8 - od
km 42+300 do km 43+467 (dhugo$¢ 1 167 m.)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 702 na odcinku
Piatek-Zgierz - | Etap ( rozbudowa istniejacego
2 skrzy;owar)la drogllwq.ewodzklch' nr702i703) ZDW w Lodzi 201.9-202.3 ) 70 tys. 21
Rozwigzania ograniczajace hatas: w trakcie realizacii
wymiana konstrukcji nawierzchni SMAS - (diugo$¢
ok. 200 m.)
S14 - Budowa Zachodniej Obwodnicy todzi
Il odc. od wezta "tddz Teofilow" do DK zadanie
3 ?{szv\\llir;z.asrjgv‘g;raniczajqce hatas: GDDKIA przd;uw?(?;vlz;?;glfres inwestycja
. ; .. Oddziat w Lodzi o GDDKIA
przejecie przez obwodnice czesci ruchu realizacji
tranzytowego pojazdéw, przede wszystkim 2018 -2023
pojazdow ciezkich
4 Prowadzgnle przegladéw stanu nawierzchni ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe
drogowej dtugookresowe ZDW w todzi
. L - - zadanie ciggte dziatanie statutowe
5 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Miasta
S Zgierza zadanie ciggte budzety Miasta i Gminy
6 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych . X
. . Rada Gminy dtugookresowe Zgierz
planéw zagospodarowania przestrzennego Zgierz
zadanie
dlugookresowe
Przygotowanie opinii dot. mozliwosci wprowadzenia mozliwe po budzety Miasta | Gmin
6 zakazu ruchu tranzytowego wzdtuz ciggu 702 na ZDW w Lodzi zakonczeniu budowy y 7ai y
o . " gierz
terenie miasta Zgierza Zachodniej
Obwodnicy Lodzi
(S14)
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V-4.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-4.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaly nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak réwniez sumarycznie.

Tabela V-4.9. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkancow - . Skute_cznqéé
) . Wskaznik Mprzed Wskaznik Mpo rozwigzan"
Om. N‘fmer dr°_9' zagrozonych hatasem E
kilometraz suma suma suma 0
Low Ly (Lowni Ln) Low Ly (Lowni Lw) Low Ly (Lowni Ln) i
702
5 od km 32+600 161 137 298 118,5 | 71,2 189,7 68,8 39,9 108,7 43%
do km 37+300
702
6 od km 37+300 7 7 14 6,3 6,3 12,6 41 41 8,2 35%
do km 40+600
702
7 od km 40+600 280 424 704 236,5 | 2894 526,0 104,6 123,9 228,5 57%
do km 43+500

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewoddzkiej nr 702 od km 32+600 do km 37+300 o0 43%, dla odcinka drogi 702 od km
37+300 do km 40+600 0 35%, a dla odcinka drogi 702 od km 40+600 do km 43+500 o 57%. Swiadczy to
celowosci i skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych. Rzeczywista skutecznos¢ dziatan
naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustyczne;.
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V-5. Droga wojewoddzka nr 703 miasto teczyca (powiat teczycki)
V-5.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 703 ma dtugo$¢ okoto 84 km, rozcigga sie miedzy miejscowosciami Porczyny
(skrzyzowanie z DW 473), a Lowiczem.

Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 703 znajduje sie w wojewddztwie tédzkim, w powiecie
teczyckim, w gminie Leczyca.

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 703 km 29+800 do km 32+800 znajduje sie w miescie Leczyca, przecina
miasto w kierunku od zachodu na wschod w ciggu ulic: Kaliskiej, Alej Jana Pawia Il, Belwederskiej, Henryka
Sienkiewicza i 18 Stycznia. Analizowany fragment sgsiaduje z zabudowg jednorodzinng, mieszkaniowo-
ustugowg, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, zagrodowa, rekreacyjno-wypoczynkowg oraz
zabudowg zwigzana ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Lokalizacje odcinka drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-5), a parametry zestawiono w Tabeli V-5.1.

703

91 Tum

o3

Wilczkowice

Srednie

Rys.V-5. Lokalizacja odcinkéw DW 703 — powiat feczycki
Tabela V-5.1. Parametry odcinka.

0 i Kilometraz Diugos¢ Powierzchnia
Ozn. zr:ﬁ(c)z?nle obszaru Lokalizacja
9 Poczatek Koniec km km?
8 703 29,80 32,80 3,0 4178 m. Leczyca
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V-5.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 703 lezy w powiecie teczyckim. Na prawie catej diugosci jest
drogg o powierzchni asfaltowej, jednojezdniowa, jednopasmowag, dwukierunkowg. Wyjatki stanowig krotkie
odcinki z dodatkowymi pasami skretu przy dojazdach do niektérych skrzyzowan oraz Aleje Jana Pawia Il
w teczycy, gdzie droga jest dwujezdniowa i dwupasmowa.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkow drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-5.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewodzkich Wojewodztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi p K (Z%E?n Motocykl. Sn?mogzgs cigzarowe bez Autob. rjr!?gz.e
ocz. on. (dostawcze) | przyczep z przyczep.
8 703 298 | 328 8494 34 7016 544 272 527 93 8

Zrédfo; www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html

Tabela V-5.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
8 703 29,800 32,800 482 60 256 32 94 12

Dozwolona predkos¢: teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h.
Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.
Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-5.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-5.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-5.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.
Droga wojewodzka 703 od km 29+800 do km 32+800

. . . . ) Zakres .
Lp. Kilometraz D*T%C])SC Lokalizacja odcinka Rzgf;]] it;:e(r:rc])w przekroczen Wskaznik M
Poczatek | Koniec Y Lown Ln Lown Ln
Odcinek wzdtuz ulicy terenv zabudow
Kaliskiej, al. Jana Pawia Il, o dngro dzinnejy
1| 204800 | 32¢000 | 20200 | Belwederskiej, 19Stycznia |y oy dowy | POWVZST | POWYZE] | 6rog | 40620
(od bud. Generata Kutrzeby mieszkaniowo- 10 dB 10dB ' '
2 do bud. Kazimierza ustugowei
Odnowiciela 19) gowe]

Ponizej w Tabeli V-5.5 przedstawiono analize wynikajgcg z naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustycznej.
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Tabela V-5.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w Srodowisku wg [5].
Droga wojewodzka 703 od km 29+800 do km 32+800

Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km2] 0,038 0,018 0,003 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 284 238 1 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 658 553 2 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1. 5[dB] | 5-10[dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkow akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,046 0,032 0,004 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 173 404 37 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 386 947 85 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej

V-5.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-5.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkoéw akustycznych s$rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-5.6. Tendencja zmian parametréow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 703 od km 29+800 do km 32+800
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly
Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,036 0,059 wzrost o 0,029 0,082 wzrost o
0,023 0,053
Liczba lokali mieszkalnych zagrozona wzrost 0 wzrost 0
2 ponadnormatywnym hatasem") 189 523 334 148 614 466
. . . - wzrost o wzrost 0
1)
3 Liczba zagrozonych mieszkarcow 516 1213 697 411 1418 1007
Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych spadek o spadek o
4 . 2 0 2 0
i przedszkolnych 2 2
5 Lic_zb_a zagrozony(_:h quynk_ow stuzby zdrowia, 0 0 0 0 0 0
opieki spotecznej i socjalnej

V-5.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

W Tabeli V-5.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.
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Tabela V-5.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].
Droga wojewodzka 703 od km 29+800 do km 32+800

Lp. Dziatanie Jedrjostl'(a Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Aktualizacja mapy akustycznej na . i
1 rozpatrywanym odcinku DW 703 ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. zt. TAK
2 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwhodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania
przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Burmistrz zadanie
3 . . . bezkosztowe TAK
nowotworzonych planow miasta Leczyca ciggte
zagospodarowania przestrzennego

V-5.6. Wyszczegolnienie dzialan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-5.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-5.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 703 od km 29+800 do km 32+800
Zaktadany koszt
I Jednostka . N o o
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.zi]
Woprowadzenie ograniczen predkosci do 40 km/h
1 | Pojazdow na terenie miasta, przynajmniej w porze |y y 2019-2023 20ty$ 2,
nocnej na odcinku o najwigkszych naruszeniach od
km 29+800 do km 32+200.
2 Utrzymanle nawierzchni drogi w dobrym stanie ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe
technicznym dtugookresowe ZDW w todzi
. L - - zadanie ciggte dziatanie statutowe
2 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Miasta zadanie ciate
3 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych ag budzet miasta teczyca
. . teczyca diugookresowe
planéw zagospodarowania przestrzennego

*) w Programie nie uwzgledniono dziatar zwiazanych z budowa obwodnicy miasta, potrzeba takiego rozwigzania pojawia sig w zapisach
Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta teczyca.

V-5.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-5.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznoéci. Podane zostaty nastepujace
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkdéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak rowniez sumarycznie.

Tabela V-5.9. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkarcow . - Skutecznos¢
) . Wskaznik Mprzed Wskaznik Mgo rozwigzan"

om. quer drogl zagrozonych hatasem e

kilometraz uma e o )

Lo Ly (Lowni Ln) Lo Ln (Lowni Ln) Low Ly (Lowni Ln) %

703
1 od km 29+800 1213 1418 2631 642,9 | 1062 17049 4858 617,7 1103,5 35%
do km 32+800

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 703 od km 29+800 do km 32+800 o 35%, Swiadczy to celowosci i
skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych. Rzeczywista skuteczno$¢ dziatan
naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej
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V-6. Droga wojewoédzka nr 710 miasto Konstantynéw Lédzki i gmina Lutomiersk
(powiat pabianicki)

V-6.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 710 to jedna z wazniejszych drég regionalnych, fgczgcych aglomeracje tédzkag
z zachodnig czescig regionu. Ma diugos¢ okoto 77 km. Droga stanowi alternatywe dla bytej drogi krajowej
nr 12/14 (obecnie DW 482) oraz czesciowo rowniez dla trasy S8. W poprzednich latach rozbudowano jej
odcinki w Konstantynowie (ul. £6dzka), od Lutomierska przez Kwiatkowice do Szadku oraz od Rossoszycy
do Wiynia.

Analizowane odcinki drogi wojewddzkiej nr 710 znajdujg sie w wojewddztwie tédzkim, w powiecie
pabianickim, w miescie Konstantynéw t.édzki i gminie Lutomiersk.

Odcinek od km 4+200 do km 12+200 w cato$ci znajduje sie w miescie Konstantynéw t6dzki, prowadzgc
od jego wschodniej do zachodniej granicy. Przebiega on w ciggu ulic: tédzkiej, Jana Pawta Il oraz
Lutomierskiej. Odcinek trasy przebiega przez teren zabudowany. Fragmentami przecina tereny zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej, wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, a
takze rekreacyjno-wypoczynkowe. Przy drodze znajdujg sie rowniez tereny zwigzane ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz teren domu opieki spotecznej.

Odcinek od km 12+200 do km 16+400 przebiega przez miejscowosci Mirostawice i Lutomiersk. Uscislajac,
rozcigga sie on od granicy gmin Konstantynéw tédzki i Lutomiersk, a konczy sie przy skrzyzowaniu ulic
T. Kosciuszki i Pabianickiej. Odcinek trasy przebiega przez teren zabudowany. i sgsiaduje z gtéwnie z
zabudowg mieszkaniowa jednorodzinng i mieszkaniowo-ustugowg. W otoczeniu drogi znajdujg sie takze
tereny z zabudowg zagrodowg, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, rekreacyjno-wypoczynkowg
oraz teren zwigzany ze statym lub czasowym pobytem dzieci i modziezy.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-6), a parametry zestawiono w Tabeli V-6.1.

Bechcice-Wies

Prusinowiczk Ykolow

Poarszewice 30rZew

Rys.V-6. Lokalizacja odcinkéw DW 710 — powiat pabianicki
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Tabela V-6.1. Parametry odcinkéw

. . . . Powierzchnia
om. Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?
9 710 4,20 12,20 8,0 9,728 m. Konstantynéw Lodzki
10 710 12,20 16,40 4,2 5,475 gr. m. Konstantynow £6dzki - gm. Lutomiersk

V-6.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 710 znajduje sie w powiecie pabianickim, miescie Konstantynow t.odzki (od
km 4+200 do km 12+200 ) i gminie Lutomiersk (od km 12+200 do km 16+400)

Jest na catej swej diugo$ci drogg o nawierzchni asfaltowej, jednojezdniowa, dwukierunkows.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-6.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewddzkich Wojewddztwa édzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi Pocz Kon ;2*[:; Motocykl. Sn?lrl?rogizs cigzarowe bez Autob. r(flzrg?gz.e
9 710 42 12,2 13992 126 12872 630 196 126 28 14
10 710 12,2 16,4 11 056 88 9753 663 221 265 55 1"

Zrédfo; www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html

Tabela V-6.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
9 710 4,2 12,2 861 31 457 17 168 6
10 710 12,2 16,4 664 41 352 22 130 8

Dozwolona predkos¢: w terenie zabudowanym ograniczenie do 50 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.

Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-6.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-6.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.
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Tabela V-6.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewddzka 710 od km 4+200 do km 16+400
. . o . . Zakres -
Lp. Kilometraz Dh[jr%c])sc Lokalizacja odcinka Rggf:é it;:;grc])w przekroczen Wskaznik M
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
powiat pabianicki .
m. Konstantynéw todzki tere.nylzabudoyvy Jgdno
. o i wielorodzinnej,
odcinek wzdhuz ulic: tereny zabudow owyzej | powyzej
1 | 4+200 | 12+#200 | 8000 Lodzkiej, Jana Pawta I, eny zabudowy | POWYZ€j | POWYZEJ | o704 | 50 g
Lutomierskiej mleszkamoyvo- 10dB 10 dB
(od bud. L6dzka 174 do Jstugowe,
bud. Lutomierska 171) y Y
powiat pabianicki
gmina Lutomiersk
Odcinek wzduz ulicy T. tereny zabudow OWYyZej owyzej
2 | 12+200 | 16+400 | 4200 | Kosciuszki, 3 Maja, i wsi reny zabudowy POWYZ€) | POWYZE) | 1633 | 150,0
Mirostawice jednorodzinnej 10dB 10 dB
(od bud. T. KoSciuszki 44A
do bud. Mirostawice 94)

Ponizej w Tabeli V-6.5 przedstawiono analize wynikajacg z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Ssrodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustycznej.

Tabela V-6.5. Zestawienie naruszeh dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewd6dzka 710 od km 4+200 do km 16+400
Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ,| 10-15 [dB] | 15-20 [dB)] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,161 0,081 0,015 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 165 291 54 1
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 492 617 154 3 0
4 Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, opieki
5 o 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (Ln)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20[dB]
Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,169 0,128 0,014 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 182 29 29 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 538 818 84 0 0
4 Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkoéw stuzby zdrowia, opieki
5 o 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej

V-6.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-6.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych srodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).
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Tabela V-6.6. Tendencja zmian parametrow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewo6dzka 710 od km 4+200 do km 16+400
. Wskaznik Lown Wskaznik Ln
Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terendéw zagrozonych hatasem [km2] 0,095 0,311 wzrost o 0,237 0,204 spadek o
0,216 0,033
2 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 339 501 wzrost 0 194 124 spadek o
ponadnormatywnym hatasem 162 70
3 | Liczba zagrozonych mieszkaricow 877 1440 Wzsrggt ° 468 372 Spaggk °
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 bez zmian 4 0 spadek o
i przedszkolnych 4
5 ngzbg zagrozonygh bu.dynk.ow stuzby zdrowia, 0 0 bez zmian 0 0 0
opieki spotecznej i socjalnej

V-6.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-6.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-6.7. Informacja na temat zrealizowanych zadanh z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewo6dzka 710 od km 4+200 do km 16+400
Lp. Dziatanie Jednostll(a Tefm'“.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji

Aktualizacja mapy akustycznej na , i
1 rozpatrywanym odcinku DW 703 ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. zt. TAK
2 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwhodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK

nawierzchni drogowej

Uwzglednienie zasad ksztattowania

3 przestrzeni w otoczeniu zrodei’ha%asu dla Rady Gmin zaldanle budzgty TAK
nowotworzonych planéw ciagte Gmin
zagospodarowania przestrzennego

V-6.6. Wyszczegdblnienie dzialan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-6.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.
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Tabela V-6.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewoddzka 710 od km 4+200 do km 16+400
Zakfadany koszt
A Jednostka . N o -
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacii rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.z]

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 710 na odcinku

Konstantynéw t6dzki — Lutomiersk od km

10+036,00 do km 10+543,00

Rozwigzania ograniczajace hatas: , 2019-2023 .
! 1) wymiana konstrukcji nawierzchni SMA8 ZDW w Lodz w trakcie realizacii 35 hys. 2

od km 10+036,00 do km 10+543,00

(dtugos¢ 507 m.)

2) ograniczenia predkosci

S14 Budowa Zachodniej Obwodnicy todzi

| odc. od wezta ,£6dz Lublinek” do wezta ,£6dZ
2 ;gzc\llioagania ograniczajace hatas: GDDKIA zadanie inwestycja

S . . Oddziat w Lodzi diugookresowe GDDKIA

przejecie przez obwodnice czesci ruchu

tranzytowego pojazdéw, przede wszystkim

pojazdéw ciezkich
3 Prowadzgnle przegladéw stanu nawierzchni ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe

drogowej dtugookresowe ZDW w todzi

. L - - zadanie ciggte dziatanie statutowe
4 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Rada Miejska w

Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Konstantynowie adanie ciagle

5 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych todzkim ag budzety miasta i gminy
. . , dtugookresowe
planéw zagospodarowania przestrzennego Rada Gminy
Lutomiersk

*) w Programie nie uwzgledniono dziatar zwigzanych z budowa obwodnicy miasta, choc potrzeba takiego rozwigzania pojawia sig w zapisach
Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta teczyca

V-6.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-6.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaty nastepujace
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkdéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak rowniez sumarycznie.

Tabela V-6.9. Zestawienie parametréw do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkancow - - Skute_cznqéé
) . Wskaznik Mprzed Wskaznik Mgo rozwigzan"
om. quer drogl zagrozonych hatasem e
lometraz suma suma suma o
Lo Ly (Lowni Lw) Lows Ly (Lowni Lw) Lown L (Lowni L) A
710
1 od km 4+200 962 1100 2062 970,0 | 950,8 1920,8 4381 421,6 859,8 55%
do km 12+200
710
1 od km 12+200 301 340 641 163,3 | 159,0 3223 91,9 87,8 179,7 44%
do km 16+400

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 710 od km 4+200 do km 12+200 o 55%, a na odcinku od km 12+200 do km
16+400 o 44%. Swiadczy to celowosci i skuteczno$ci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
Rzeczywista skutecznos¢ dziatan naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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V-7. Droga wojewoddzka nr 713 gmina Broéjce (powiat t6dzki wschodni) i gmina
Rokiciny (powiat tomaszowski)

V-7.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewédzka nr 713 ma dlugo$¢ okoto 76 km. Stanowi ona pofgczenie pomiedzy todzig, a
miejscowoscig Januszowice, gdzie krzyzuje sie z drogg krajowa nr 12.

Odcinek drogi od 713 km 19+500 do km 28+300 znajduje sie w powiatach t6dzkim wschodnim (km od
19+500 do km 22+400) i tomaszowskim (km od 22+400 do km 28+300), odpowiednio w gminach Brojce i
Rokiciny. Odcinek rozpoczyna sie w miejscowosci Kurowice, na skrzyzowaniu z DW 714, a konczy w
miejscowosci Rokiciny, gdzie krzyzuje sie¢ z DW 716. Trasa biegnie przez pie¢ miejscowosci: Kurowice,
Karpin, taznowska Wola i Rokiciny Kolonia. Odcinek sgsiaduje z zabudowg zagrodowg, mieszkaniowg
jednorodzinng oraz zabudowg zwigzang ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-7), a parametry zestawiono w Tabeli V-7.1.

Bedzelin

Stare Chrusty
Zielona Gora

lowe Chrusty Regny
Stare Chrusty Nowe Chrusty 4

Wilkucice Eminow

713

Kotliny.

Teodoréw Lipianki

Zamos(

Konstancin

yz@ 713
Brzustow Jézefin

Slugocice
Czarnocin ol
1ISZowa
Bedkéw ALY

Rys.V-7. Lokalizacja odcinka DW 713 — powiat t6dzki wschodni i tomaszowski
Tabela V-7.1. Parametry odcinkow

) ) . > Powierzchnia

o, Ozr:jargzleme Kilometraz D*UQOSC obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?

11a 713 19,5 22,4 29 3,206 gm. Brojce

11b 713 22,4 28,3 59 6,522 gm. Rokiciny
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V-7.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi wojewoédzkiej nr 713 od km 19+500 do km 28+300 znajduje sie w powiatach tédzkim
wschodnim (gmina Brojce) i tomaszowskim (gmina Rokiciny). Jest on w catosci drogg o nawierzchni
asfaltowej, jednojezdniowg, dwukierunkowa, jednopasmowg. Wyjatki stanowig krétkie odcinki z
dodatkowymi pasami skretu przy dojazdach do niektorych skrzyzowan.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.

Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);

- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;

- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametréw dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-7.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewodzkich Wojewodztwa édzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\(l);i p K c?g[;i[;% Motocykl. Sma:l?ro(t))tsjzl;/ cigzarowe bez Autob. rcflzé?gz.e
0cz. on. (dostawcze) orzyczep z przyczep.
1 713 19,5 28,3 8515 60 7134 656 247 383 26 1"

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany _pomiar_ruchu.html

Tabela V-7.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdow z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
11 713 19,5 28,3 497 46 263 25 97 9

Dozwolona predkos¢: teren niezabudowany - pojazdy lekkie do 90 km/h, pojazdy ciezkie do 70 km/h,

teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.

Rodzaj nawierzchni:  asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-7.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-7.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-7.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300
. . . . . Zakres -
Lp. Kilometraz D*T%C])SC Lokalizacja odcinka Rggf:é itc)er:$2r?w przekroczen Wskaznik M
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown | Ln
Odcinek w Kurowicach
wzdtuz ul. Rokicinskiej (od tereny zabudowy powyzej | powyzej
1] 194500 | 20+050 | 550 bud. Szkolna 1 do bud. jednorodzinnej 108 | 108 | o | oo
Rokicinska 3) ' '
Odcinek w Karpinie (od bud. tereny zabudowy powyzej | powyzej
2 | 21+150 ] 214210 120 Karpin 19 do Karpin 22) zagrodowej 10dB 10dB
Odcinek w taznowskiej 'ecitr?cr)ﬁgzzir?gsq?g)én
3 | 22¢700 | 260600 | 3900 | WOl Rokicinach Kolonii | F*TOCREIR B powyse | powyzej | oo | pag
(od bud. Lesna 1 do bud. mieszkaniowo- 10 dB 10 dB ' '
Tomaszowska 22) X
ustugowej
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Ponizej w Tabeli V-7.5 przedstawiono analize wynikajaca z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.

Tabela V-7.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300

Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,122 0,066 0,016 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 67 48 9 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 201 144 27 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - - >
Lp. Sta na 2017 1 5[dB] | 5-10([dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkow akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,121 0,08 0,016 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 41 8 5 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 123 240 15 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkoéw stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej

V-7.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-7.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych srodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie

mapy akustycznej [5]).

Tabela V-7.6. Tendencja zmian parametréow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly
Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,237 0,204 spadek o 0,166 0,217 wzrost o
0,033 0,051
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 194 124 spadek o 179 126 spadek o
ponadnormatywnym hatasem 70 46
3| Liczba zagrozonych mieszkaricow 468 ;2| WO gy arg | ShaceKo
4 !_lczba zagrozonych budynkéw szkolnych 4 0 spadek 0 4 4 0 spadek o
i przedszkolnych 4
5 Lic_zb_a zagrozonygh quynk_ow stuzby zdrowia, 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
opieki spotecznej i socjalnej
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V-7.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-7.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-7.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300
Lp. Dziatanie Jedrjostl'(a Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do NIE)
40 km/h na nastepujacych odcinkach: Zarzad Drog Dziatanie nie zrealizowane w
1 - 0d km 21+050 do km 21+300 wojewddzkichw | 2014-2019 15 tys. zt. Zwigzku z zaplanowang,
- od km 22+800 do km 25+150 todzi przebudowg DW 713 na odcinku
- od km 25+150 do km 28+300 Kurowice - Ujazd
Kontrole przestrzegania ograniczen
predkosci na odcinkach: Policial Straz
2 - od km 21+050 do km 21+300 G rJn inna 2014-2019 | bezkosztowe bd
- od km 22+800 do km 25+150
- od km 25+150 do km 28+300
- . Zarzad Drog
3 Aktualizacja mapy akustycznej na wojewodzkichw | 20142019 | 101ys. 2t TAK
rozpatrywanym odcinku Lodzi
Prowadzenie przegladéw stanu Zarzad Drog
4 ) . ) wojewodzkichw | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej Lodzi
Uwzglednienie zasad ksztattowania
5 przestrzeni w otoczeniu Zréde’f’ha{asu dla Rady Gminy zaldanie bezkosztowe TAK
nowotworzonych planéw ciagte
zagospodarowania przestrzennego

‘) Alternatywa dla niezrealizowanego zadania 1 jest dziatanie naprawcze w aktualnym Programie (zadanie 1) zwigzane z wymiang nawierzchni
0 obnizonej emisji hatasu na rozpatrywanych odcinkach drogi wojewddzkiej 713.

V-7.6. Wyszczegdlnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-7.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Tabela V-7.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300
Zaktadany koszt
o Jednostka . N . -
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys. z{]
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 713 na odcinku
Kurowice-Ujazd - w trakcie realizacji
od km 19+605 do km 28+185
od km 28+462 do km 38+415
Rozwigzania ograniczajace hatas:
1) wymiana konstrukcji nawierzchni na SMA8
od km 20+000 do km 26+750 , 2019-2023 .
1| od km 27+760 do km 28+185 ZDW w todz w realizadji 9267 1ys. 2
od km 28+462 do km 28+540
od km 29+580 do km 29+850
od km 32+700 do km 38+415
(dlugos¢ 13238 m.)
2) wymiana nawierzchni na betonowa na
pozostatych odcinkach
2 Prowadzgnle przegladéw stanu nawierzchni ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe
drogowej dlugookresowe ZDW w todzi
. L - - zadanie ciggte dziatanie statutowe
3 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Rada Gminy o
. L zadanie ciggte . .
4 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych Brojce i budzety gminy
) . L dtugookresowe
planéw zagospodarowania przestrzennego Rokiciny
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V-7.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-7.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznoéci. Podane zostaty nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji sSrodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i L jak réwniez sumarycznie.

Tabela V-7.9. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

. . . Skutecznosé
_ Liczba mieszkaricow Wskaznik Myzes Wskaznik Myo rozwiazan
om. quer drOS' zagrozonych hatasem E
kilometraz ] L suma L L suma L L suma 0
DN N (Lowni Ly) o Y (Lowni Ly DN N (Lowni L) v
713
11a km od 19+500 53 59 112 422 | 52,0 94,2 15,0 19,7 34,7 63%
do km 22+400
713
11b km od 22+400 319 327 646 213,5 | 236,6 450,1 78,8 97,3 176,1 61%
do km 28+300

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewoddzkiej nr 713 od km 19+500 do km 22+400 o 63%, a na odcinku od km 22+400 do
km 28+300 o 61%. Swiadczy to celowoséci i skuteczno$ci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
Rzeczywista skuteczno$¢ dziatan naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustyczne;.
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V-8. Droga wojewoédzka nr 713 gmina Ujazd oraz miasto i gmina Tomaszow
Mazowiecki (powiat tomaszowski)

V-8.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewédzka nr 713 ma dlugo$¢ okoto 76 km. Stanowi ona pofgczenie pomiedzy todzig, a
miejscowoscig Januszowice, gdzie krzyzuje sie z drogg krajowa nr 12.

Odcinek od km 38+600 do km 46+300 znajduje sie w powiecie tomaszowskim,
w gminie Ujazd. Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 715 w miejscowosci Ujazd. Dalej
biegnie przez miejscowosci Sangrodz, Tobiasze i Zaboréw Pierwszy, konczgc sie we wsi Komoréw w
gminie Tomaszéw Mazowiecki. W otoczeniu trasy znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
wielorodzinna i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowa oraz zagrodowa.

Odcinek od km 46+300 do km 55+100 znajduje sie w powiecie tomaszowskim, w gminie miejskiej
Tomaszéw Mazowiecki. Odcinek rozcigga sie od pétnocno-zachodniej do potudniowo-wschodniej granicy
miasta Tomaszéw Mazowiecki. Przebiega w ciggach ulic: Ujezdzkiej, Warszawskiej, Ighacego
Moscickiego, Mireckiego, Biatobrzeskiej, Radomskiej i Opoczynskiej. Analizowany odcinek sgsiaduje z
zabudowg jednorodzinng, mieszkaniowo-ustugowa, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, terenami
zwigzanymi ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz rekreacyjno-wypoczynkowymi.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-8), a parametry zestawiono w Tabeli V-8.1.
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Rys.V-8. Lokalizacja odcinka DW 713 — powiat tomaszowski
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Tabela V-8.1. Parametry odcinkéw

. . . . Powierzchnia
om. Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?
12 713 38,600 46,300 7,700 9,407 Ujazd - Tomaszéw Mazowiecki
13 713 46,300 55,100 8,800 10,704 m. Tomaszow Mazowiecki

V-8.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 713 od km 38+600 do km 46+300 w catosci znajduje sie w powiecie
tomaszowskim (gmina Ujazd i Tomaszéw Mazowiecki). Jest to droga o nawierzchni asfaltowe;j,
jednojezdniowa, dwukierunkowa, jednopasmowa. Wyjatki stanowig krétkie odcinki z dodatkowymi pasami
skretu przy dojazdach do niektérych skrzyzowan.
Odcinek w Tomaszowie Mazowieckim trasy DW 713 od km 46+300 do km 55+100 lezgcy w ciggu ulicy
Sw. Antoniego o dtugosci okoto 200 m jest dwupasmowy.
Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.
Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:
- struktury i natezenia ruchu pojazdéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);
- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdow;
- rodzaju i stanu hawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametréw dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-8.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewoddzkich Wojewodztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. cigzarowe .
Ozn. d:\(l);i Pocz. | Kon OSQ%DE'; Motocykl. Smirl?rogzcs)?/ ciezarowe bez Autob. rch::\?cgz.e
- : (dostawcze) | przyczep | 2 PAYCEEP-
12 | 713 38,6 | 463 11152 78 8710 758 446 1082 78 0
13 | 713 46,3 | 55,1 12374 1M 10977 705 136 1M 334 0

Zrédto: www.zdw.lodz.pl/generiany _pomiar_ruchu.html

Tabela V-8.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazddw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
12 713 38,6 46,3 604 107 320 57 118 21
13 713 46,3 55,1 745 44 395 23 146 9

Dozwolona predkosc:

Rodzaj nawierzchni:

teren niezabudowany - pojazdy lekkie do 90 km/h, pojazdy ciezkie do 70 km/h,
teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.

asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-8.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-8.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.
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Tabela V-8.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewodzka 713 od km 38+600 do km 55+100
. . o . . Zakres ..
Lp. Kilometraz Dtugosc Lokalizacja odcinka Rodzaj terenow przekroczen Wskaznik M
. [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
Odcinek w Ujezdzie wzdiuz | (8reny zabudowy
g . jednorodzinnej i
ul. Koscielnej, Mostowej, , S . .
1 | 38+700 | 40+300 | 1600 Tomaszowskiej wielorodzinnej, tereny | powyzej | powyzej
o zabudowy 10 dB 10dB
(od bud. Koscielna 20 do mieszkaniowo-
bud. Tomaszowska 78) )
ustugowej
tereny zabudowy
Odcinek w miejscowosci jednorodzinnej tereny
Sangrodz zabudowy zagrodowej, | powyzej | powyzej
2 | 40+900 | 414600 | 700 (0d bud. Glowna 27 do tereny zabudowy | 1098 | 10dg | 6763 | 60633
bud. Sangrodz 19) mieszkaniowo-
ustugowej
Odcinek w miejscowosci
Tobiasze i Zaborow
3 | 424400 | 46+300 | 3900 Plerwszy i Komorow | SISO | powyze | powyze
(od bud. Tobiasze 18 do i budon vn Jro dowg. 10dB | 10dB
bud. Komorow, Wy zag )
Tomaszowska 1)
Odcinek w Tomaszowie
Mazowieckim wzdtuz ul. tereny zabudowy 010 4010
4 46+600 | 47+000 400 Warszawskiej mieszkaniowo- 4B 4B
(od bud. Warszawska 133 ustugowej
do bud. Warszawska 132)
Odcinek w Tomaszowie tgreny zabydovyy
L . jednorodzinne; i
Mazowieckim wzdtuz ul. . S
Warszawskiej W|e|orod§|ndnej, tereny do 10 powyzej
5 | 47*S00 | 48+900 | 1400 1 o4, Warszawska Zapudowy B | 1008
95/97 do bud. Barlickiego | X
2) ustugowe, tereny
o$wiaty
Odcinek w Tomaszowie . tereny zlabuldowy
C . jednorodzinnej, tereny
Mazowieckim wzdtuz ul. zabudo d0 10 owvzei
6 | 49+400 | 51+300 | 1900 | Moscickiego i Mireckiego mieszkam"gz’v . B "18“3&81 15676 | 1342,7
(od bud. Moscickiego 2 do ustugowei teren
bud. Mireckiego 114) gowey, tereny
o$wiaty
Odcinek w Tomaszowie tereny zabudowy
Mazowieckim wzdtuz ul. jednorodzinnej, tereny 010 owvzei
7 | 51+600 | 52+600 | 1000 Biatobrzeskiej zabudowy B "18“(;8’
(od bud. Biatobrzeska 1 do mieszkaniowo-
bud. Biatobrzeska 94) ustugowej
tereny zabudowy
Odcinek w Tomaszowie jednorodzinnej, tereny
Mazowieckim wzdtuz ul. zabudowy zagrodowe;j, 010 4010
8 53+100 | 55+100 | 2000 Radmoskiej i Opoczynskiej tereny zabudowy 4B 4B
(od bud. Radomska 20 do mieszkaniowo-
bud. Biatobrzeska 94) ustugowej, tereny
o$wiaty

Ponizej w Tabeli V-8.5 przedstawiono analize wynikajgcg z naruszeh dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.
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Tabela V-8.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 713 od km 38+600 do km 55+100

Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km2] 0,258 0,165 0,024 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 397 616 89 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 1005 1476 228 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1. 5[dB] | 5-10[dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20 [dB]
Stan warunkow akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,273 0,202 0,024 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 329 786 68 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 809 1913 18 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej

V-8.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-8.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkoéw akustycznych s$rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-8.6. Tendencja zmian parametréow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 713 od km 38+600 do km 55+100
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly
Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] bd 0,204 - bd 0,217 -
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona bd 124 ) bd 126 )
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow bd 372 - bd 378 -
4 .Llczba zagrozonych budynkéw szkolnych bd 0 ) bd 0 )
i przedszkolnych
5 Lic_zb_a zagrozonygh quynk_ow stuzby zdrowia, bd 0 ) bd 0 )
opieki spotecznej i socjalnej

") w poprzednim Programie analizowany byt odcinek DW 713 od km 46+300 do km 55+100 , brak mozliwo$ci analizy zmian
V-8.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-8.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadarn Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.
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Tabela V-8.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewoddzka 713 od km 38+600 do km 55+100
Lp. Dziatanie Jedrjostl'(a Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
o . Zarzad Drog
1 Aktualizacja mapy akustycznej na wojewodzkichw | 20142019 |  10tys. TAK
rozpatrywanym odcinku )
todzi
Prowadzenie przegladéw stanu Zarzad Drog
2 . . . wojewodzkichw | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej Lodzi
Uwzglednienie zasad ksztattowania Prezydent
przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla miasta zadanie
3 . . bezkosztowe TAK
nowotworzonych planow Tomaszowa ciggte
zagospodarowania przestrzennego Mazowieckiego

V-8.6. Wyszczegolnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-8.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-8.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 713 od km 38+600 do km 55+100
— Jednostka . - _Zakiadany I.(OSZ.t
Lp. Dziatania naprawcze odpowiedzialna Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
hatas w [tys. zl]

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 713 na odcinku

przejcia przez Tomaszéw Mazowiecki - | etap od

km 46+654 do km 49+820 z wytgczeniem odcinka

od km 48+180 do km 48+397- zrealizowano | etap

Rozwigzanie ograniczajace hatas: 2017
1| D wymiana konstnukcj nawierzchni na SMAS ZDW w Lodzi inwestycja 217355

od km 48+397 do km 48+836 zakonczona

od km 48+993 do km 49+820

2) remont, wymiana nawierzchni bitumicznej SMA8

od km 48+836 do km 48+993

(dlugo$¢ ok. 3 105 m.).

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 713 na odcinku

przejscia przez Tomaszéw Mazowiecki - Il Etap

(zadanie obejmuije ulice Mireckiego od ronda na
2 skrzyiovyaniu zul. M_oécic!dego przez Radomska i 7DW w todzi 2019-2023 3360, ty$ 21

Opoczynska do granicy miasta)

Rozwigzania ograniczajace hatas:

1) wymiana konstrukcji nawierzchni na SMA8

(dugo$c¢ ok. 4 800 m.).
3 Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni 7DW w todzi zadanie ciagte dziatanie statutowe

drogowej dlugookresowe ZDW w todzi

. L - - zadanie ciagte dziatanie statutowe
4 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
Rady Gminy

Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Ujazd zadanie ciagle budzety gminy Ujazd i miasta

5 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych Rada Miejska dhugook T WM iacki
. ) ugookresowe omaszéw Mazowiecki
planéw zagospodarowania przestrzennego Tomaszowa
Mazowieckiego

V-8.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-8.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaly nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji srodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak réwniez sumarycznie.
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Tabela V-8.9. Zestawienie parametrow do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkarcow - . Skutgcznqé(;
) . Wskaznik Mprzed Wskaznik Mpo rozwigzan"
Omn. quer dr°_9' zagrozonych hatasem E
ilometraz L L suma L L suma L L suma o
DYN N (Lowni Lw) N N (Lowni Lw) DN Nl (Lowni L) s
713
12 od km 38+600 do 840 850 1690 676,3 606,3 1282,6 3957 | 351,2 746,9 42%
km 46+300
713
13 od km 46+300 do 1869 1890 3759 15676 | 13427 2910,3 596,5 | 571,6 1168,2 60%
km 55+100

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewodzkiej nr 713 od km 38+600 do km 46+300 o0 42%, a na odcinku od km 46+300 do
km 55+100 o 60%. Swiadczy to celowosci i skuteczno$ci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
Rzeczywista skutecznos¢ dziatan naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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V-9. Droga wojewodzka nr 715 miasto i gmina Brzeziny (powiat brzezinski)
V-9.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 715 o dtugosci okoto 30 km tgczy miejscowosci Brzeziny i Ujazd. Jest jedng
z gtéwnych drég obstugujacych przylegte tereny. Droga jest zlokalizowana w powiatach: tédzkim
wschodnim, brzezinskim i tomaszowskim. Ma znaczenie regionalne, uzupetnia siec drég centralnej czesci
wojewddztwa {6dzkiego rozprowadzajgc i doprowadzajgc ruch z czesci podtnocnej wojewoddztwa
na potudnie. Droga nr 715 jest trasg tgczgcg DK 72 (w Brzezinach) z DW 713 w Ujezdzie (a poprzez DW
713 z DK 8). Droga fgczy w sobie funkcje prowadzenia ruchu tranzytowego (charakterystyczna dla drog
wojewodzkich) z obstugg ruchu o charakterze lokalnym. Ruch tranzytowy prowadzony jest pomiedzy
Ujazdem (posrednio Tomaszowem), a Brzezinami ( i dalej przez DW 708 do wezta autostradowego
Strykéw). Tranzytowy ruch nakfada sie na realizowanym odcinku na ruch lokalny, w tym pieszy i rowerowy
typowy dla terenéw wiejskich. Znajduje sie ona w powiatach tédzkim wschodnim, brzezinskim i
tomaszowskim.

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 715 od km 0+000 do km 1+700 w cafosci znajduje sie w powiecie
brzezinskim, w gminie miejskiej Brzeziny. Rozpoczyna si¢ on na skrzyzowaniu z DK 72 w potudniowo-
wschodniej czesci Brzezin, a konczy sie na granicy miasta. Przebiega on w ciggu ulicy Stefana Okrzei.
Fragment drogi sagsiaduje z zabudowg mieszkaniowo-ustugowg oraz terenami rekreacyjno-
wypoczynkowymi.

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 715 od km 1+700 do km 5+200 przebiega przez powiat brzezinski, gmine
Brzeziny. Droga przebiega przez miejscowosci: Guzdéwka, Zalesie, Bogdanka i Stare Koluszki. Sgsiaduje
z zabudowg jednorodzinng, mieszkaniowo-ustugowg, zagrodowa oraz terenem zwigzanym ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Lokalizacje odcinkéw drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-9), a parametry zestawiono w Tabeli V-9.1.

"

Rys.V-9. Lokalizacja odcinka DW 715 — powiat brzezinski
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Tabela V-9.1. Parametry odcinkéw

. . . . Powierzchnia
om. Ozndargzleme Kilometraz D+ugosc obszaru Lokalizacja
g Poczatek Koniec km km?
14 715 0,00 1,70 1,7 2,798 m. Brzeziny
15 715 1,70 5,20 35 4,775 gr. m. Brzeziny - gr. m. Koluszki

V-9.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Analizowany odcinek drogi 715 km 0+000 do km 5+200 lezy w powiecie brzezinskim. Jest to droga
jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa, poza krotkimi odcinkami z dodatkowymi pasami skretu
przy dojazdach do niektérych skrzyzowan. Na catej swojej dtugosci ma powierzchnie asfaltowa.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.
Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

struktury i natezenia ruchu pojazdoéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);
predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;
rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-9.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewddzkich Wojewddztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. ciezarowe .
Ozn. d:\cl)rgi Pocz Kon ;2*[:; Motocykl. Sn?lrl?rogizs cigzarowe bez Autob. r(flzrg?gz.e
14 715 0,0 1,7 8283 75 5772 630 472 1309 17 8
15 715 1,7 52 11 061 66 8164 1007 398 1349 66 1"

Zrédfo; www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html

Tabela V-9.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
Ozn Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazdéw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
14 715 0,000 1,700 585 120 310 64 114 24
15 715 1,700 5,200 408 120 216 64 80 23

Dozwolona predko$¢:

Rodzaj nawierzchni:
Stan techniczny jezdni: brak danych.

teren niezabudowany - pojazdy lekkie do 90 km/h, pojazdy ciezkie do 70 km/h,
teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.

asfaltowa.

V-9.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-9.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.
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Tabela V-9.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Droga wojewd6dzka 715 od km 0+000 do km 5+200
. . . . . Zakres ..
Lp. Kilometraz Dtugos¢ Lokalizacja odcinka Rodzaj terenow przekroczen Wskaznik M
. [m] chronionych
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
odcinek w Brzezinach tereny zabudowy
wzdtuz ul. Okrzei . . do 10 powyzej
1 0+000 | 0+900 900 (od bud. Okrzei 1 do bud. mf;zukag\:\(l)gyo- 4B 10dB 94,7 187,4
Sktadowa 2a) gowe)
Odcinek wzdtuz
miejscowosci Kedziorki, tereny zabudowy
Zalesie, Bogdanka, Stare jednorodzinnej, do 10 do 10
2 1+700 4+500 | 2800 Koluszki tereny zabudowy dB dB %98 648
(od bud. Kedziorki 1 do zagrodowej
bud. Stare Koluszki 23a)

Ponizej w Tabeli V-9.5 przedstawiono analize wynikajgcg z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Ssrodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustycznej.

Tabela V-9.5. Zestawienie naruszeh dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 715 od km 0+000 do km 5+200
Wskaznik hatasu (Lown)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ,| 10-15 [dB] | 15-20 [dB}] | >20[dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,047 0,023 0,001 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 37 51 0 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 111 145 0 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkdw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkoéw stuzby zdrowia, opieki
5 T 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (Ln)
< - - - >
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] '| 10-15 [dB] | 1520 [dB] | >20[dB]
Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km2] 0,06 0,033 0,004 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 65 25 35 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 188 75 97 0 0
4 !_|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
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V-9.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-9.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkéw akustycznych $rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie
mapy akustycznej [5]).

Tabela V-9.6. Tendencja zmian parametrow stanu akustycznego srodowiska.

Droga wojewodzka 715 od km 0+000 do km 5+200

Wskaznik Lown Wskaznik Ly

Lp. | Oceniany parametr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana

1 Powierzchnia terenow zagrozonych hatasem [km?] bd" 0,071 - bd 0,097 -

9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona bd 88 ) bd 125 )
ponadnormatywnym hatasem

3 Liczba zagrozonych mieszkarcow bd 256 - bd 360 -

4 !_iczba zagrozonych budynkéw szkolnych bd 0 i bd 0 i
i przedszkolnych

5 Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, bd 0 i bd 0 i

opieki spotecznej i socjalnej

‘) w poprzednim Programie analizowany byt odcinek DW 715 od km 0+000 do km 1+700 , brak mozliwosci analizy zmian
V-9.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-9.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu ochrony
srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-9.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewd6dzka 715 od km 0+000 do km 5+200

Jednostka Termin

Lp. Dziatanie odpowiedzialna | realizagj

Koszt Realizacja

NIE)
brak zabezpieczenia $rodkdw
finansowych w budzecie

Remont nawierzchni drogowej
1 na odcinku DW 715 od km 0+000 do km ZDW w Lodzi 2014-2019 300 tys. zt

0+750 Wojewddztwa t6dzkiego
Wprowadzenie ograniczenia predkosci do
40 km/h .
2| naodeinku DW 715 od km 0+000 dokm | ZDWwtodzl | 2014-2019. 1 Stys. 2 TAK
0+750

Aktualizacja mapy akustycznej na

3 rozpatrywanym odcinku DW 715 ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. t TAK
4 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwtodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania
przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla Burmistrz zadanie
5 . . . . bezkosztowe TAK
nowotworzonych planéw miasta Brzeziny ciagte

zagospodarowania przestrzennego

") z powodu braku srodkéw na finansowanie remontu nawierzchni drogowej na analizowanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 715
wprowadzono i zrealizowano zadanie 2 - ograniczenie predkosci do 40 km/h. Rzeczywista skuteczno$¢ tego rozwigzania zostanie okreslona
na etapie sporzadzania i wynikéw aktualizacji mapy akustycznej.
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V-9.6. Wyszczegdlnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-9.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Tabela V-9.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 715 od km 0+000 do km 5+200
Zakfadany koszt
S Jednostka . N o -
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.z{]
1 Utrzymanle nawierzchni drogi w dobrym stanie ZDW w todzi zadanie ciggte dziatanie statutqwe
technicznym dtugookresowe ZDW w todzi
zadanie
dtugookresowe
(aktualnie etap
2 Budowa obwodnicy Brzezin w ciagu DK 72 GDDKIA konsultacji bd
spotecznych i
uzgodnien
Srodowiskowych)
. L - - zadanie ciagte dziatanie statutowe
3 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj
- . . Rada Miasta
Uwzglednienie zasad ksztattowania przestrzeni w Brzezi L
S rzeziny zadanie ciagte . . A
4 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych ; budzety miasta i gminy
. . Rada Gminy dlugookresowe
planéw zagospodarowania przestrzennego Brzeziny

V-9.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-9.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaly nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji srodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak rowniez sumarycznie.

Tabela V-9.9. Zestawienie parametréw do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

Liczba mieszkaricow - . Skutepznqéé
om Numer drogi zagrozonych hatasem Wskaznik Mprzes Wskaznik Mpo rozwgzanﬂ
. ilometraz suma suma suma 0
Lowy Lo Lomily | o Dol ol | 2™ ] B ] Lomily) %
715
14 od km 0+000 144 212 356 94,7 187,4 2821 545 | 110,4 164,8 42%
do km 1+700
715
15 km 1+700 112 148 260 59,8 64,8 1246 452 48,4 93,6 25%
do km 5+200

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 715 od km 0+000 do km 1+700 o 42%, a na odcinku od km 1+700 do km
5+200 o 25%. Swiadczy to celowosci i skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
Rzeczywista skutecznos$¢ dziatarh naprawczych zostanie okres$lona w kolejnej edyciji mapy akustyczne;.
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V-10. Droga wojewoédzka nr 715 miasto Koluszki (powiat t6dzki wschodni)
V-10.1. Opis obszaru objetego ocenie

Droga wojewddzka nr 715 o dtugosci okoto 30 km tgczy miejscowosci Brzeziny i Ujazd. Jest jedng
z gtéwnych drég obstugujacych przylegte tereny. Droga jest zlokalizowana w powiatach: tédzkim
wschodnim, brzezinskim i tomaszowskim. Ma znaczenie regionalne, uzupetnia siec drég centralnej czesci
wojewddztwa {6dzkiego rozprowadzajgc i doprowadzajgc ruch z czesci podtnocnej wojewoddztwa
na potudnie. Droga nr 715 jest trasg tgczgcg DK 72 (w Brzezinach) z DW 713 w Ujezdzie (a poprzez DW
713 z DK 8). Droga fgczy w sobie funkcje prowadzenia ruchu tranzytowego (charakterystyczna dla drog
wojewodzkich) z obstugg ruchu o charakterze lokalnym. Ruch tranzytowy prowadzony jest pomiedzy
Ujazdem (posrednio Tomaszowem), a Brzezinami (i dalej przez DW 708 do wezla autostradowego
Strykéw). Tranzytowy ruch nakitada sie na realizowanym odcinku na ruch lokalny. Znajduje sie ona w
powiatach t6dzkim wschodnim, brzezinskim i tomaszowskim.

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 715 od km 5+200 do km 10+900 w catosci znajduje w powiecie t6dzkim
wschodnim, w gminie miejskiej Koluszki. Odcinek rozcigga sie od poéinocno-zachodniej granicy miasta
Koluszki, przebiega przez catg miejscowos¢ i konczy sie w potudniowo-wschodniej granicy miasta.
Fragment drogi przebiega ulicami: Brzezihska, 3-go Maja, Towarowa, Zwyciestwa, Wiadukt i Partyzantow.
W otoczeniu odcinka znajduje sie zabudowa jednorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa, wielorodzinna i
zamieszkania zbiorowego oraz tereny zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Lokalizacje odcinka drogi przedstawiono na mapie (Rys.V-10), a parametry zestawiono w Tabeli V-10.1.

Rys.V-10. Lokalizacja odcinka DW 715 — powiat brzezinski
Tabela V-10.1. Parametry odcinka.

0 i Kilometraz Diugos¢ Powierzchnia
Ozn. zr:ﬁ(c)z?nle obszaru Lokalizacja
9 Poczatek Koniec km km?
16 715 5,20 10,90 57 6,763 m. Koluszki
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V-10.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Odcinek drogi 715 km 5+200 do km 10+900 lezy w powiecie tddzkim wschodnim (gmina Koluszki). Jest to
droga jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa, poza krétkimi odcinkami z dodatkowymi pasami
skretu przy dojazdach do niektérych skrzyzowan. Na catej swojej dlugosci ma powierzchnie asfaltowa.

Wzdiuz analizowanych odcinkéw nie wystepujg zadne ekrany akustyczne.
Poziom emisji hatasu drogowego do srodowiska zalezy od:

- struktury i natezenia ruchu pojazdéw (liczby pojazdéw lekkich oraz ciezkich);
- predkosci i ptynnosci ruchu pojazdéw;
- rodzaju i stanu nawierzchni jezdni.

Wartosci powyzszych parametrow dla analizowanych odcinkéw drogi zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela V-10.2. Srednioroczny dobowy ruch (SDRR) zmierzony podczas Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach wojewddzkich Wojewddztwa tédzkiego w 2015 r.

Kilometraz Lekkie sam. Sam. cigzarowe .
Ozn. d:\(l)rgi P Kon czggﬁ Motocykl. Snirl?rogzzl;/ cigzarowe bez . Autob. rch:rll?tzgie
0CzZ. on. (dostawcze) przyczep Z przyczep.
16 715 52 10,9 | 12729 76 11368 776 242 216 38 13

Zrédfo; www.zdw.lodz.pl/generlany_pomiar_ruchu.html

Tabela V-10.3. Struktura i natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na pory doby wg mapy akustycznej [5].

Kilometraz Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy
godziny godziny godziny
om Nr drogi 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
' Poczatek Koniec llo$¢ pojazddw
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
16 715 5,200 10,900 896 39 475 21 175 8

Dozwolona predkosc:

Rodzaj nawierzchni:

teren zabudowany - pora 5:00-23:00 do 50 km/h, pora 23:00-5:00 do 60 km/h,
miejscami wystepuje ograniczenia do 40 km/h.
asfaltowa.

Stan techniczny jezdni: brak danych.

V-10.3. Naruszenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku

Ponizej w Tabeli V-10.4 przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wg mapy akustycznej z 2017 r.

Tabela V-10.4. Zestawienie naruszen dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu w Srodowisku.

Droga wojewodzka 715 od km 5+200 do km 10+900
. . . . . Zakres -
Lp. Kilometraz DJ‘T%?“ Lokalizacja odcinka Rzgf:rj] it;:)el(r:ﬁw przekroczen Wskaznik M
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
Odcinek wzdtuz ulicy . dterené/ zlabuldct)wy
Brzeziriskiej jednoroczinnel, tereny | 4519 | do 10
200 | 7700 | 2800 | Brreviniska 184 zabudowy dB dB
1 ° mieszkaniowo-
do bud. Brzezifiska 1) .
ustugowej
tereny zabudowy
Odcinek wzdtuz ulicy 3 jednorodzinne; i
Maja wielorodzinnej, tereny do 10 do 10
2| T*700 | 8900 | 1200 |0y pd 3 Maja 12-8 do zabudowy dB g | 408 | 6%8
bud. Lédzka 1) mieszkaniowo-
ustugowej
Odcinek wzdtuz ulicy | . dtere”é’ zablidowy
Partyzantéw Jednorodzinnej, tereny do 10 do 10
8 | 84900 | 104300 | 2000 | o1 4 Partyzantow 2d zapudowy dB dB
do bud. Graniczna 1) X
ustugowej

Ponizej w Tabeli V-10.5 przedstawiono analize wynikajgcg z naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku otrzymang na podstawie obliczen statystycznych przedstawionych w mapie akustyczne;.
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Tabela V-10.5. Zestawienie naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w Srodowisku wg [5].

Droga wojewodzka 715 od km 5+200 do km 10+900
Wskaznik hatasu (Lown)
< - - -
Lp. Stan na 2017 1 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km2] 0,075 0,036 0 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 314 87 0 0
ponadnormatywnym hatasem
3 Liczba zagrozonych mieszkancow 910 260 0 0 0
4 !.|czba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkow stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spofecznej i socjalnej
Wskaznik hatasu (L)
< - - -
Lp. Stan na 2017 1. 5[dB] | 5-10[dB] ’| 10-15 [dB] | 15-20 [dB] | >20[dB]
Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zly b. zly
1 Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km?] 0,09 0,035 0 0 0
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 189 291 0 0
ponadnormatywnym hatasem?)
3 Liczba zagrozonych mieszkafncow?) 564 632 0 0 0
4 Liczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych
Liczba zagrozonych budynkéw stuzby zdrowia, opieki
5 A 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej

V-10.4. Analiza trendéw zmian stanu srodowiska akustycznego

W Tabeli V-10.6 przedstawiono tendencje (wzrost, spadek i bez zmian) zmian stanu akustycznego
Srodowiska. Zestawiono informacje o stanie warunkoéw akustycznych s$rodowiska z 2013 (dane z
poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]) i stanie aktualnym z 2017 (na podstawie

mapy akustycznej [5]).

Tabela V-10.6. Tendencja zmian parametréw stanu akustycznego $rodowiska.

Droga wojewo6dzka 715 od km 5+200 do km 10+900
. Wskaznik Lown Wskaznik Ly
Lp. | Oceniany paramelr Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana | Rok 2013 | Rok2017 | Zmiana
1 | Powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem [km? | 0,081 0,111 Wf)r%sst ° 0,044 0,125 Wgrggg °
9 Liczba lokali mieszkalnych zagrozona 473 401 spadek o 284 410 wzrost 0
ponadnormatywnym hatasem 72 126
3 | Liczba zagrozonych mieszkaricow 1184 1170 sPaffk 0 726 1196 WZ‘{;’? 0
4 !_lczba zagrozonych budynkéw szkolnych 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
i przedszkolnych
5 ngzbg zagrozonygh quynk.ow stuzby zdrowia, 0 0 bez zmian 0 0 bez zmian
opieki spotecznej i socjalnej
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V-10.5. Informacje na temat uprzednio wykonanych zadan Programu

Ponizej w Tabeli V-10.7 zestawiono informacje na temat uprzednio wykonanych zadarn Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem z 2014 roku. W przypadku niezrealizowanego zadania Programu podano
przyczyne braku niezrealizowania.

Tabela V-10.7. Informacja na temat zrealizowanych zadan z uprzednio wykonano Programu [8].

Droga wojewo6dzka 715 od km 5+200 do km 10+900

Lp. Dziatanie Jedrjostl'(a Tefm'”.. Koszt Realizacja
odpowiedzialna realizacji
Aktualizacja mapy akustycznej na . i
1 rozpatrywanym odcinku DW 715 ZDW w Lodzi 2014-2019 10 tys. zt TAK
2 Prowadzenie przegladow stanu ZDWwhodzi | 2014-2019 | bezkosztowe TAK
nawierzchni drogowej
Uwzglednienie zasad ksztattowania
przestrzeni w otoczeniu zrédet hatasu dla Burmistrz zadanie
3 . . , . bezkosztowe TAK
nowotworzonych planow miasta Koluszki ciggte
zagospodarowania przestrzennego

V-10.6. Wyszczegolnienie dziatan naprawczych Programu

W ponizszej w Tabeli V-10.8 przedstawiono podstawowe dziatania programowe niezbedne do
przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku.

Tabela V-10.8. Dziatania naprawcze Programu.

Droga wojewodzka 715 od km 5+200 do km 10+900
Zaktadany koszt
I Jednostka . N o o
Lp. Dziatania naprawcze o Termin realizacji rozwigzan ograniczajacych
odpowiedzialna
hatas w [tys.zl]

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 715

ul. Brzezifiska w Koluszkach"

Rozwigzanie ograniczajace hatas: , 2018
! 1) wymiana konstrukcji nawierzchni na SMA8 ZDW wtodz zadanie zrealizowane 1572.21ys. 21

od km 5+155 do km 7+401

(dtugosé ok. 2 246m.)

Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 715 wzdtuz

ul. Partyzantéw w Koluszkach
2 Rozwigzanie ograniczajace ha’fas:. ZDW w todzi . 2017. 5327 tys. 21

1) remont nawierzchni bitumicznej zadanie zrealizowane

od km 9+138 do km 10+660

(dlugo$¢ ok. 1522 m.)
3 Prowad;eme przegladow stanu nawierzchni 7DW w todzi zadanie ciagte dziatanie statutqwe

drogowej dlugookresowe ZDW w todzi

. L - - zadanie ciagte dziatanie statutowe

4 Egzekwowanie ograniczen predkosci Policja dlugookresowe Policj

Uwzglec.inlgn'le zasad ksztatiowania przestrzeni w Rada Miasta i zadanie budzet Miasta i Gminy
5 otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych . . :

. . Gminy Koluszki dlugookresowe Koluszki
planéw zagospodarowania przestrzennego

V-10.7. Analiza skutecznosci zastosowanych rozwigzan

W Tabeli V-10.9 zestawiono dane zastosowane do oceny skutecznosci. Podane zostaty nastepujgce
parametry:

- liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym hatasem na danym obszarze,

- wskaznik M przed realizacjg srodkéw ochrony akustycznej Mprzed,

- wskaznik M po realizacji srodkéw ochrony akustycznej Mpo,

Wskazniki te zostaty podane osobno dla wskaznika Lown i Ln jak rowniez sumarycznie.
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Tabela V-10.9. Zestawienie parametréw do wyznaczenia skutecznosci proponowanych dziatan.

. . . Skutecznosé
_ Liczba mieszkaficow Wskaznik Myzes Wskaznik Mpo rozwiazan

om. quer drog| zagrozonych hatasem £

kilometraz suma suma suma 0

Lowy W Lomily | D Gomily | S il &

715
16 od km 5+200 1170 1196 2 366 430,8 690,8 11216 157,5 | 286,5 4440 60%
do km 10+900

1) skuteczno$é szacowana na podstawie poréwnania sumarycznego wskaznika Mprzed i Mpo zastosowaniu dziatan naprawczych Programu

Analiza zastosowanych obliczen wskazuje na obnizenie wskaznika M po zastosowanych rozwigzaniach na
odcinku drogi wojewodzkiej nr 715 od km 5+200 do km 10+900 o 60%. Swiadczy to celowosci i
skutecznosci proponowanych rozwigzan przeciwhatasowych. Rzeczywista skuteczno$¢ dziatan
naprawczych zostanie okreslona w kolejnej edycji mapy akustycznej.
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Streszczenie

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, objetych

przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz drog wojewddzkich

wojewodztwa todzkiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddédw rocznie, zostat

wykonany zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27

kwietnia 2001 roku oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca

2002 roku.

Celem strategicznym Programu jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu od drog wojewodzkich

wojewodztwa 1odzkiego dla mieszkancow i Srodowiska poprzez obnizenie do poziomu

obowigzujgcych standardéw. Celem operacyjnym Programu jest wskazanie dziatan majgcych za
zadanie dostosowanie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych, na terenach wzdtuz drog
wojewodzkich, na ktérych wystepujg przekroczenia.

Tereny, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zidentyfikowane

zostaly na podstawie mapy akustycznej opracowanej w 2017 roku.

W opracowaniu uwzglednione zostaty najistotniejsze dokumenty strategiczne moggce mieé

potencjalny lub faktyczny wptyw na ustalenia Programu.

Dziatania podjete w Programie obejmujg w szczegdlnosci:

- analize aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie mapy
akustycznej, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie
poszczegolnych zrédet hatasu;

- ocene realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska przed hatasem z 2014 r.

- opracowanie strategii dziatan i wyznaczenie podstawowych kierunkéw dziatan
zmierzajgcych do zmniejszenia zagrozenia hatasem terendéw i mieszkancow wokét
analizowanych odcinkow drég,

- oszacowanie skutecznosci i graficzng wizualizacje proponowanych rozwigzan.
Analizami objete zostato tgcznie 16 odcinkow drog wojewoddzkich o tgcznej dlugosci 76,80 km
zarzgdzanych przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w todzi. Przekroczenia dopuszczalnych
wartosci hatasu w Srodowisku wystepujg na dlugosci 52,04 km. Liczba zagrozonych
mieszkancow ponadnormatywnym hatasem na obszarach zlokalizowanych wokét tych odcinkéw
dla wskaznika Lown wynosi 9 400 os6b, a dla wskaznika Ln wynosi odpowiednio 13 200 osob.
Ustalajgc liste priorytetbw w zakresie dziatan majgcych na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego brano pod uwage wielkosé przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancow. Na podstawie mapy akustycznej wyodrebnione obszary narazone na
ponadnormatywny poziom hatasu drogowego. Dla tych obszaréw i dla kazdego odcinka
analizowanej drogi wojewodzkiej wyznaczony zostat tzw. wskaznik M wigzgcy wielkosci
przekroczen poziomu dopuszczalnego z iloscig mieszkancow narazonych na hatas.

W ramach Programu zaproponowano dziatania wg podziatu:
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— dziatania krétkoterminowe, stanowigce faktyczny zakres Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na lata 2019-2024, ukierunkowanych na likwidacje mozliwie duzej liczby
przypadkéw przekroczeh poziomoéw dopuszczalnych na obszarach o najwiekszym
wskazniku M,

— dziatania dtugoterminowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie tego i kolejnych
programow,

— dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng realizowane w sposob ciggty i systematyczny.
Gtowne dziatania naprawcze zaproponowane w Programie skorelowane zostaly z planami
inwestycyjnymi zarzadcy drog, aby z uwzglednieniem mozliwosci technicznych i finansowych
podmiotu odpowiedzialnego za realizacje dziatah naprawczych - Zarzgdu Drog Wojewddzkich
dobraé optymalne rozwigzania przeciwhatasowe.

Do podstawowych dziatan naprawczych zaliczono modernizacje (rozbudowe) drogi, gdzie
rozwigzaniem redukujgcym hatas jest zastosowanie cichych nawierzchni drogowych. Takie
rozwigzania zatozono dla odcinkéw drog wojewodzkich o tgcznej dtugosci 42,2 km drég.

W opracowanym Programie ochrony srodowiska przed hatasem zatozono, ze podstawowymi
elementami monitorowania i kontroli jego realizacji bedg kolejna edycja mapy akustycznej,
umozliwiajgca identyfikacje rezultatdw wdrozenia proponowanych w niniejszym Programie
dziatan, a takze raporty z informacjg o realizacji dziatan sporzgdzane przez Zarzadce Zrodet
hatasu - Zarzad Drég Wojewoddzkich w todzi i przekazane koordynatorowi Programu
(Marszatkowi Wojewodztwa t.édzkiego) po zakonczeniu kazdego roku kalendarzowego.

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Zabrze odpowiada wymogom
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych

wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem.
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Program ochrony srodowiska przed halasem dla terenéw poza aglomeracjami,
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdtuz
drég wojewddzkich wojewddztwa tédzkiego, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie

Zatacznik graficzny

WFOSIGW w todzi

Projekt wykonano ze $rodkéw Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w todzi
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Droga wojewoddzka 484 od km 18+300 do km 28+000
fragment obszaru w okolicy Ronda Andersa w Betchatowie

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewoddzka 484 od km 18+300 do km 28+000
fragment obszaru w okolicy Ronda Andersa w Befchatowie

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)

ENNNEE) F oo o]
A o

= .

Yl
e

S

- obszar objety analizg

¥ ‘I‘
e

W

Mapa imisyjna wskaznika Ln

T e UFJEQ‘
— ooeg Odgaooo.
258 §lgess
Bapnndl gmmnﬂ
u |mem——
B — .
D ‘:::‘ 2 =
“
Ln
L1
[ |
[ |
L] 7075
.

——— - obszar objety analizg

130




Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
fragment obszaru wzdtuz ul. Pabianickiej w Betchatowie

Mapa imisyjna wskaznika Lown

Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewodzka 485 od km 32+900 do km 34+600
fragment obszaru wzdtuz ul. Pabianickiej w Betchatowie

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 485 od km 0+000 do km 3+100
fragment obszaru wzdtuz ul. Kilinskiego w Pabianicach

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 485 od km 0+000 do km 3+100
fragment obszaru wzdtuz ul. Kilinskiego w Pabianicach

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Pigtkowskiej w Zgierzu
rok 2017
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Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas wg Tabeli V-4.8
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Pigtkowskiej w Zgierzu

(rok 2017)
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Droga wojewodzka 702 od km 32+600 do km 43+500
fragment obszaru wzdtuz ul.
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Droga wojewddzka 703 od km 29+800 do km 32+800
fragment obszaru wzdtuz ul. Kaliskiej i Alej Jana Pawta Il w Leczycy

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 703 od km 29+800 do km 32+800
fragment obszaru wzdtuz ul. Kaliskiej i Alej Jana Pawta Il w Leczycy

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 710 od km 4+200 do km 16+400
fragment obszaru w okolicy ul. T. Ko$ciuszki i 3 Maja w Lutomiersku

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewodzka 710 od km 4+200 do km 16+400
fragment obszaru w okolicy ul. T. Ko$ciuszki i 3 Maja w Lutomiersku

Mapa imisyjna wskaznika Ln

Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 710 od km 4+200 do km 16+400
fragment obszaru w okolicy skrzyzowania ul. Lutomierskiej i Klonowej w Konstantynowie

L 6dzkim
Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 710 od km 4+200 do km 16+400
fragment obszaru w okolicy skrzyzowania ul. Lutomierskiej i Klonowej w Konstantynowie

Lodzkim
Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewodzka 713 od km 19+500 do km 28+300
fragment obszaru w Rokicinach Kolonii

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas wg Tabeli V-7.8
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Droga wojewddzka 713 od km 19+500 do km 28+300
fragment obszaru w Rokicinach Kolonii

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas wg Tabeli V-7.8
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Droga wojewodzka 713 od km 38+600 do km 55+100
fragment obszaru w okolicy ul. Warszawskiej, Sw. Antoniego i Mocickiego
w Tomaszowie Mazowieckim

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 713 od km 38+600 do km 55+100
fragment obszaru w okolicy ul. Warszawskiej, Sw. Antoniego | Moscickiego
w Tomaszowie Mazowieckim

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 715 od km 0+000 do km 5+200
fragment obszaru w okolicy ulicy Okrzei w Brzezinach

Mapa imisyjna wskaznika Lown

Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 715 od km 0+000 do km 5+200
fragment obszaru w okolicy ulicy Okrzei w Brzezinach

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Droga wojewddzka 715 od km 5+200 do km 10+900
fragment obszaru w okolicy ulicy Brzezinskiej w Koluszkach

Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Mapa imisyjna wskaznika Lown Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas wg Tabeli V-10.8
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Droga wojewodzka 715 od km 5+200 do km 10+900
fragment obszaru w okolicy ulicy Brzezirskiej w Koluszkach

Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan wg mapy akustycznej (rok 2017)
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Mapa imisyjna wskaznika Ln Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas wg Tabeli V-10.8
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