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1. Wstep

1.1. Podstawy realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

Opracowanie zostato wykonane w oparciu o umowe nr 20/SR/2021 z dnia 9 listopada 2021 r. zawartg
pomiedzy Wojewodztwem Lédzkim, a firmg Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. sp. k.

Obowigzek opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika bezposrednio
z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U.UE.L.2002,189,12,
ze zm.), z ktérej regulacje prawne zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa Ustawg
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2021 r., poz. 1973 z pdzn. zm.), zwang
dalej POS. Zgodnie z nieobowigzujgcym juz art. 119 ust. 2 ww. ustawy, organem odpowiedzialnym za
okreslenie programow ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, o ktérych
mowa w art. 179 ust. 1ww. ustawy jest sejmik wojewddztwa.

Podstawg do opracowania Programu sg mapy akustyczne, ktére zgodnie z art. 179 ust. 1 i ust. 4 pkt 1
ww. ustawy, zarzgdzajgcy drogami sporzgdza co 5 lat i przedktada witasciwemu marszatkowi
wojewodztwa i staroscie.

Od 2011 roku, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz
sposob okreslania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8), obowigzkiem
sporzadzenia map akustycznych zostaty objete drogi, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw
rocznie.

1.2. Cel i zakres Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Celem Programu jest wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatah niezbednych
do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Programem ochrony srodowiska przed hatasem powinny zosta¢ objete obszary, na ktérych stwierdzono
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lown oraz Ln). Nie jest jednak mozliwa
likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczen wartosci normatywnych w perspektywie najblizszych
lat. Spowodowane jest to przede wszystkim wielkoscig zagrozonego obszaru, liczbg zrédet hatasu,
wystepowaniem ograniczehh w stosowaniu wystarczajgco skutecznych $rodkéw redukcji hatasu oraz
kosztéw stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.

Podstawg merytoryczng jest ,Mapa akustyczna dla drég miasta Skierniewice, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdoéw rocznie z listopada 2017 r. opracowana przez Pracownie Hatasu
Sp. z 0.0. oraz LGL Akustyka s.c. na zlecenie Miasta Skierniewice.

Przywotane opracowanie pozwolito na identyfikacje obszardw, na ktérych poziomy hatasu przekraczajg
poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe wyznaczenia terenéw objetych Programem
i konstruowania dziatan naprawczych. W ramach okreslenia obszaréw priorytetowych, na ktérych
konieczne jest podjecie dziatan naprawczych i wskazania kierunkéw dziatan wykorzystano mapy
imisyjne, mapy terendw o przekroczonych dopuszczalnych wartosciach hatasu w odniesieniu do funkc;ji
terenu (mapy réznicowe) oraz mapy rozktadu wskaznika M. Program opracowano w oparciu
0 szczegobtowg analize efektywnosci mozliwych do zastosowania srodkéw obnizenia hatasu drogowego
i kolejowego. W opracowywaniu niniejszego dokumentu pod uwage brano wyniki opracowanych map
akustycznych, mozliwosci finansowe oraz plany inwestycyjne zarzadzajgcych drogami i liniami
kolejowymi.

1.3. Metodyka realizacji Programu
e Wskaznik M
Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych zagrozonych hatasem ustalana jest
na podstawie wartosci wskaznika M, odnoszacego sie do wielkosci przekroczenia dopuszczalnego

poziomu hatasu i liczby mieszkancéw na tym terenie. Wyzsze wartosci wskaznika M oznaczajg wigkszg
liczbe mieszkancow narazong na wysokie poziomy hatasu. Warto$¢ wskaznika M oblicza sie wg wzoru:
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M = 0,1m(10%'5L ~1)

gdzie:
m - oznacza liczbe mieszkahcow na obszarze, na ktorym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona
o AL decybeli.

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych ustala sie, zaczynajgc od terenéw
0 najwyzszej wartosci wskaznika M do terenéw o wartosci wskaznika M najnizszej.

° Wskaznik Lown i Ly

W rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lown (Dz. U. z 2020 r., poz 1018) okres$lono metode, wedtug ktdérej wyznacza sie
wskaznik Lown. Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujgcy:

01Ly 4 01, +5 g, 0l(L, +10

12,07 +—10 +—10

L =10lg| ==
DWN 92 24 24

gdzie:

Lown — o0znacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich doéb roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lb—  oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),
Lw—  oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00),

Ln—  oznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).
Wskaznik Ln jest réwniez uzywany jako samodzielny wskaznik, ktory pozwala okresli¢ przekroczenia
dla pory nocy.

e Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Okre$lone w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz.U. z 2014 r. poz. 112) dopuszczalne wartosci
poziomu hatasu w srodowisku stanowigce standardy jakosci sSrodowiska zalezg od Zrédta hatasu, pory
doby i zostaty okreslone dla rodzajéw terendw przeznaczonych pod:

. zabudowe mieszkaniowa jednorodzinna,

. szpitale i domy opieki spotecznej,

. budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

. tereny strefy ochronnej ,A” uzdrowiskowej,

. tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

tereny rekreacyjno — wypoczynkowe,

tereny mieszkaniowo — ustugowe,

tereny zabudowy zagrodowej,

tereny w strefie sSrédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu wyrazone wskaznikami Lown i Ln dla poszczegélnych
rodzajéw terenu oraz zrodet hatasu przedstawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrédet hatasu,
z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne.

Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe FemaiE 0225:2%"%?;230“ EEREEE
Lp. Rodzaj terenu Lown Ly Lown Ly
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny odniesienia rowny odniesienia rowny odniesienia rowny
wszystkim dobom wszystkim porom wszystkim dobom wszystkim porom
w roku nocy w roku nocy
a) strefa ochronna ,A”
1 gZdro""iSk . 50 45 45 40
) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
2 |26 stalym lub czasowym 64 59 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 |zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej
4 |miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

o Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno — ekonomicznej skutecznosci dziatan
W ramach prac nad Programem okreslono nastepujgce wskazniki:

- zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego,

- wspdtczynnik kosztochtonnosci,

- efektywnos¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego,
- efektywnos¢ akustyczng rozwigzania przeciwhatasowego,

- wskaznik korzysci spotecznych.

> Zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego S

W celu zaplanowania wydatkéw na ochrone srodowiska przed hatasem nalezy znac¢ zysk wynikajacy

z proponowanych rozwigzan. Zysk zwigzany z zastosowaniem danego dziatania przeciwhatasowego

stanowi miare redukcji spotecznej dokuczliwosci spowodowanej hatasem i wyraza sie wzorem:
S=n-AL

gdzie:

AL — wielko$¢ redukcji hatasu na danym obszarze
n — liczba ludnosci zamieszkujgcej dany obszar

Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar i do stopnia zmniejszenia
poziomu hatasu po zastosowaniu srodka przeciwhatasowego. Za pomocg wskaznika S mozna okresli¢
koszt obnizenia poziomu hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

> Wspétczynnik kosztochtonnosci KCH

Kosztochtonno$¢ danego dziatania to stosunek kosztu przedsiewziecia do zakladanego zysku,
wynikajgcego z jego realizacji. Miarg kosztochtonnos$ci (KCH) jest wyrazenie:
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koszt koszt

KCH = =
S (n-AL)

Niska wartos¢ wspétczynnika KCH oznacza uzyskanie duzego efektu, w postaci redukcji poziomu
hatasu oraz liczby ludnosci narazonej, przy matych naktadach finansowych.

> Efektywnos¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego (Eckon)

Za pomocg wspoiczynnika kosztochionnosci KCH mozna wyznaczy¢ efektywnosé ekonomiczng
rozwigzania przeciwhatasowego za pomocg wzoru:

1
Egkon = m

Wskaznik ten pozwala na okres$lenie inwestycji, dla ktérej uzyskano najwiekszg redukcje poziomu
hatasu i liczby zagrozonych oséb, przy najmniejszym nakfadzie kosztow. Im wieksza warto$c,
tym bardziej efektywne ekonomicznie jest przedsiewzigcie.

> Efektywnos¢ akustyczna rozwigzania przeciwhatasowego (Eexol)
Wskaznik efektywnosci akustycznej pozwala na okre$lenie, ktére z proponowanych dziatan
przeciwhatasowych jest najkorzystniejsze. Wyraza sie go wzorem:

M, — M,
—_2.1009
M 00%

1

EgkoL =

gdzie:
M1 - warto$¢ wskaznika M przed realizacjg Programu
M2 - warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego $rodka redukcji hatasu

> Wskaznik korzysci spotecznych
Do okreslenia, ktére zadanie jest najbardziej optacalne i korzystne spotecznie, uzywany jest wskaznik
korzysci spotecznych, ktéry obliczany jest za pomocg wzoru:
WKS = Egkon * Eexor

Wskaznik tgczy efektywnos¢ akustyczng rozwigzania przeciwhatasowego oraz efektywnos$c
ekonomiczng. Im wieksza warto$¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie i akustycznie jest
przedsiewziecie.

2. Czesc¢ opisowa
2.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu ochrony s$rodowiska

przed hatasem

Zasieg terytorialny niniejszego dokumentu okresla opracowanie ,Wykonanie map akustycznych
dla drég miasta Skierniewice, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie”. Analiza
obejmowata pas terenu o szerokosci 500 m po obydwu stronach drogi. Ponizej przedstawiono ogdine
opisy oraz lokalizacje odcinkéw drég objetych zakresem niniejszego opracowania.

ul. towicka od km 22+627 do km 23+502

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na pétnocno — zachodniej granicy miasta Skierniewice, natomiast
jego koniec na skrzyzowaniu z ul. Wyszynskiego. Wzdtuz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, wielorodzinna oraz mieszkaniowo — ustugowa.

ul. Wyszynskiego od km 23+502 do km 24+374

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. towickag, natomiast jego koniec
na skrzyzowaniu z ul. Widok. Wzdtuz analizowanego odcinka wystepuje zabudowa wielorodzinna oraz
zabudowa mieszkaniowo — ustugowa. W rejonie ronda z ul. Szarych Szeregdéw zlokalizowana jest
zabudowa zwigzana ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy - Zespot Szkot
im. Ks. Konarskiego.
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Wiadukt od km 24+374 do km 25+230

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. Widok, natomiast kohczy na skrzyzowaniu
z ul. Sobieskiego. Wzdluz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz
mieszkaniowo — ustugowa. Niemal na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka drogi tereny zabudowy
mieszkaniowej chronione sg ekranami akustycznymi.

ul. Widok od km 49+871 do km 50+786

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. Curie — Sktodowskiej, natomiast konczy
na skrzyzowaniu z ul. Wyszynskiego. Wzdluz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, wielorodzinna oraz mieszkaniowo — ustugowa.

Al. Niepodlegtosci od km 50+786 do km 51+883

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na rondzie z Al. Pienigzka, zas konczy na skrzyzowaniu
z ul. Batorego. Wzdtuz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa.

ul. 1 Maja od km 51+883 do km 52+545

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. Batorego, a konczy na skrzyzowaniu
z ul. Kozietulskiego. Wzdtuz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz
zabudowa mieszkaniowo — ustugowa.

ul. Kozietulskiego od km 52+545 do km 53+538

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. 1 Maja, natomiast koriczy na skrzyzowaniu
z ul. £édzkg. Wzdiluz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa.

Al. Pienigzka od km 0+000 do km 1+200

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na rondzie z Al. Niepodlegtosci, konczy za$ na rondzie z ul.
Rawskg. Wzdluz odcinka znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa. Wzdtuz odcinka wystepuje gtownie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
oraz pojedyncze zabudowania mieszkaniowo — ustugowe. Na odcinku od Ronda Solidarnosci
do skrzyzowania z ul. Trzcinskg zabudowa chroniona jest ekranem akustycznym.

ul. Rawska od km 1+200 do km 3+011

Analizowany odcinek rozpoczyna sie na rondzie z Al. Pienigzka, natomiast kohczy na potudniowo —
wschodniej granicy Skierniewic. Na cato$ci analizowanego odcinka wystepuje pojedyncza zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa oraz jednorodzinna.

2.2. Naruszenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Ocene zagrozenia warunkow akustycznych w stanie aktualnym przeprowadzono w oparciu
0 opracowane przez zarzadcow, mapy akustyczne. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku, ktére zostaty pokazane w formie graficznej na mapach
terenéw zagrozonych hatasem, stanowigcych wyniki réznic arytmetycznych pomiedzy mapg imisyjng
oraz mapg wrazliwosci akustycznej. Wszystkie analizowane mapy prezentujg przekroczenia wartosci
dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika Lown, jak i Ln. Na podstawie powyzszych map
zidentyfikowano obszary, dla ktérych stwierdzono najwyzsze przekroczenia normatywnych wartoSci
hatasu, zamieszkiwane jednoczesnie przez duzg liczbe oséb (uzyskane wysokie wartosci wskaznika
M).
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> Powierzchnia terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem
halasu.

W tabelach ponizej przedstawiona zostata powierzchnia terendw zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu dla poszczegdlnych analizowanych odcinkéw drég na terenie miasta
Skierniewice. Informacje zostaty opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty
przedstawione dla dwoéch wskaznikéw — Lown i L.

Tabela 2. Powierzchnia (km?) terendw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lown

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. DK70 towicka 0,0156 0,0104 0,0000 0,0000 0,0000
2. DK70 Wyszynskiego 0,0087 0,0003 0,0000 0,0000 0,0000
3. DK70 Wiadukt 0,0015 0,0003 0,0000 0,0000 0,0000
4. DW?705 Widok 0,0058 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
5. DW705 Niepodlegtosci 0,0006 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6. DW705 1 Maja 0,0027 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
7. DW705 Kozietulskiego 0,0061 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
8. DW707 Pienigzka 0,0013 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
9. DW707 Rawska 0,0115 0,0009 0,0000 0,0000 0,0000

[Zrédto: Opracowanie wtasne]

Tabela 3. Powierzchnia (km?) terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu — wskaznik L

Wskaznik hatasu Ly

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty

1. DK70 towicka 0,0129 0,0018 0,0000 0,0000 0,0000
2. DK70 Wyszynskiego 0,0086 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
3. DK70 Wiadukt 0,0015 0,0002 0,0000 0,0000 0,0000
4. DW705 Widok 0,0007 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
5. DW705 Niepodlegtosci 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6. DW705 1 Maja 0,00005 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
7. DW705 Kozietulskiego 0,0051 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
8. DW707 Pienigzka 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
9. DW707 Rawska 0,0036 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

[Zrodto: Opracowanie wiasne]
> Liczba zagrozonych mieszkancéw

W tabelach ponizej przedstawiona zostata liczba zagrozonych mieszkancéw ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu dla poszczegdlnych analizowanych odcinkéw drég na terenie miasta
Skierniewice. Informacje zostaty opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty
przedstawione dla dwéch wskaznikow — Lown i L.

Tabela 4. Liczba mieszkahcéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lown

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. DK70 towicka 0,063 0,078 0,000 0,000 0,000
2. DK70 Wyszynskiego 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
3. DK70 Wiadukt 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
4. DW705 Widok 0,018 0,000 0,000 0,000 0,000
5. DW?705 Niepodlegtosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6. DW705 1 Maja 0,018 0,000 0,000 0,000 0,000
7. DW?705 Kozietulskiego 0,015 0,000 0,000 0,000 0,000
8. DW707 Pienigzka 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
9. DW707 Rawska 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

[Zrédio: Opracowanie wiasne]
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Tabela 5. Liczba mieszkahcéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu — wskaznik Ln

Wskaznik hatasu Ly

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. DK70 towicka 0,126 0,000 0,000 0,000 0,000
2. DK70 Wyszynskiego 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
3. DK70 Wiadukt 0,003 0,000 0,000 0,000 0,000
4. DW?705 Widok 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5. DW705 Niepodlegtosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6. DW?705 1 Maja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7. DW705 Kozietulskiego 0,009 0,000 0,000 0,000 0,000
8. DW707 Pieniazka 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
9. DW707 Rawska 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

[Zrodto: Opracowanie wiasne]
> Liczba budynkoéw szkolnych i przedszkolnych

W tabelach ponizej przedstawiona zostata liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych zagrozonych
ponadnormatywnym oddziatywaniem dla poszczegdlnych analizowanych odcinkéw drég na terenie
miasta Skierniewice. Informacje zostaty opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty
przedstawione dla dwoch wskaznikéw — Lown i L.

Tabela 6. Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
— wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lown

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty

1. DK70 towicka 0 0 0 0 0
2. DK70 Wyszynskiego 0 0 0 0 0
3. DK70 Wiadukt 0 0 0 0 0
4. DW705 Widok 1 0 0 0 0
5. DW705 Niepodlegto$ci 0 0 0 0 0
6. DW705 1 Maja 0 0 0 0 0
7. DW705 Kozietulskiego 0 0 0 0 0
8. DW707 Pienigzka 0 0 0 0 0
9. DW707 Rawska 0 0 0 0 0

[Zrodto: Opracowanie wiasne]

Tabela 7. Liczba budynkoéw szkolnych i przedszkolnych zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
— wskaznik Ln

Wskaznik hatasu Ly

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
1. DK70 towicka 0 0 0 0 0
2. DK70 Wyszynskiego 0 0 0 0 0
3. DK70 Wiadukt 0 0 0 0 0
4. DW705 Widok 0 0 0 0 0
5. DW705 Niepodlegtosci 0 0 0 0 0
6. DW705 1 Maja 0 0 0 0 0
7. DW705 Kozietulskiego 0 0 0 0 0
8. DW707 Pienigzka 0 0 0 0 0
9. DW707 Rawska 0 0 0 0 0
[Zrodto: Opracowanie wiasne]
> Liczba budynkéw ochrony zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej

W tabelach ponizej przedstawiona zostata liczba budynkéw ochrony zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu dla poszczegdlnych
analizowanych odcinkéw drég na terenie miasta Skierniewice. Informacje zostaty opracowane
na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty przedstawione dla dwoch wskaznikédw — Lown i Ln.
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Tabela 8. Liczba budynkéw ochrony zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lown

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. DK70 towicka 0 0 0 0 0
2. DK70 Wyszynskiego 0 0 0 0 0
3. DK70 Wiadukt 0 0 0 0 0
4. DW705 Widok 0 0 0 0 0
5. DW705 Niepodlegtosci 0 0 0 0 0
6. DW705 1 Maja 0 0 0 0 0
7. DW705 Kozietulskiego 0 0 0 0 0
8. DW707 Pienigzka 0 0 0 0 0
9. DW707 Rawska 0 0 0 0 0

[Zrodto: Opracowanie wiasne]

Tabela 9. Liczba budynkéw ochrony zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu — wskaznik Ln

Wskaznik hatasu Ly

0-5 5-10 10-15 15-20 >20

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty

1. DK70 towicka 0 0 0 0 0
2. DK70 Wyszynskiego 0 0 0 0 0
3. DK70 Wiadukt 0 0 0 0 0
4. DW705 Widok 0 0 0 0 0
5. DW705 Niepodlegto$ci 0 0 0 0 0
6. DW705 1 Maja 0 0 0 0 0
7. DW705 Kozietulskiego 0 0 0 0 0
8. DW707 Pienigzka 0 0 0 0 0
9. DW707 Rawska 0 0 0 0 0

[Zrédto: Opracowanie wtasne]

2.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

Dziatania zaproponowane w ramach niniejszego dokumentu zostaty podzielone na trzy rodzaje:

- dziatania krétkookresowe — realizowane w trakcie trwania Programu,

- dziatania dtugookresowe — realizowane po okresie trwania Programu, stuzgce wskazaniu
mozliwych sposobdw i kierunkéw dziatan przewidzianych do realizaciji,

- dziatania ciggte — realizowane w trakcie i po okresie trwania Programu.

W tabeli ponizej przedstawiono poszczegodlne dziatania majgce na celu ograniczanie hatasu na terenach
chronionych wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji. Biorgc pod uwage zmiennos¢ sytuacii
finansowej zarzadcow, tworzenie plandéw dziatan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest
stosunkowo duzym ryzykiem, dlatego tez w opracowaniu skupiono sie na dziataniach naprawczych
dla celéw krotkookresowych z uwzglednieniem dziatan cigglych oraz wskazano mozliwe sposoby
i kierunki dziatan przewidziane do realizacji w ramach strategii dlugookresowej. Niniejszy Program
ochrony $rodowiska przed hatasem realizowany bedzie w latach 2022+ 2024.

Tabela 10. Dziatania Programu

Strategia Dziatania Organ odpowiedzialny

Podjecie dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji
umozliwiajgcych wyprowadzenie ruchu
samochodowego poza tereny $cistej zabudowy

. : 4 . g S Zarzgdzajgcy drogg
] mieszkaniowej (planowanie przedsiewziecia,
Krétkookresowa uzyskanie decyzji dla modernizacji, rozbudowy
istniejacych oraz budowy nowych drég)
Biezgce utrzymanie i remonty nawierzchni drogowych Zarzgdzajgcy drogg
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Strategia Dziatania Organ odpowiedzialny

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dziatan
podjetych w ramach niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem na etapie wykonywania

aktualizacji Programu
Rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu Zarzgdzajgcy drogg
ekologicznego dla rejondw, dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang
dalsze przekroczenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu

Dtugookresowa Modernizacja, rozbudowa oraz budowa nowych drog

Redukcja natezenia ruchu poprzez budowe
obwodnic, tworzenie stref z zakazem lub
ograniczeniem ruchu pojazdéw
Wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej,
m.in. poprzez kreowanie priorytetéw dla komunikacji,
podnoszenie standardéw przewozow, rozwijanie floty
taboru, wprowadzenie inteligentnych systemow
Promowanie pojazddéw elektrycznych i hybrydowych,
m.in. poprzez komunikacje zbiorowg

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego (planowanie nowych
zrédet hatasu w oddaleniu od obszaréw
podlegajgcych ochronie akustycznej, stosowanie
zasad strefowania zabudowy, ograniczanie na etapie Miasto Skierniewice
uchwalania MPZP mozliwosci lokalizowania nowych
obszaréw podlegajgcych ochronie akustycznej
w strefach oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego)

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddziatywania akustycznego
Dziatania ciggte pochodzgcego od ruchu pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
w zakresie korzystania z pojazdéw samochodowych,

stopniowa eliminacja pojazdéw niespefniajacych
wymagan akustycznych)
Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych
Prowadzenie remontéw nawierzchni, wynikajgcych

Zarzgdzajgcy drogg

Miasto Skierniewice

Miasto Skierniewice

Miasto Skierniewice
Organizacje pozarzadowe

z realizowanych corocznych przeglagdéw stanu Zarzadzajacy droga
nawierzchni drogowej
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw Policja, Inspekcja Transportu
dotyczgcych predkosci ruchu. Drogowego

[Zrodto: Opracowanie wiasne]
2.4. Termin i koszt realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ponizszej tabeli przedstawiono termin realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Dziatania Termin realizacji
Krétkookresowe 2022 — 2024 (okres obowigzywania niniejszego dokumentu)
Diugookresowe od 2024 (z mozliwoscig realizacji wczesniej w przypadku posiadanych

srodkow finansowych)
od 2022 (przez caty okres obowigzywania niniejszego dokumentu oraz
po tym okresie)
[Zrédio: Opracowanie wiasne]

Ciggte

Szczegotowe terminy realizacji dziatan krotkookresowych zostaty przedstawione w punkcie 3
niniejszego opracowania.
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Dziatania krotkookresowe i ciggte uwzglednione w Programie wykonywane bedg w ramach zadan
wiasnych poszczegdinych jednostek. Przy szacowaniu kosztéw Programu nie wzieto pod uwage
kosztéw zwigzanych z realizacjg tych dziatan.

Na etapie opracowywania Programu nie jest mozliwe okres$lenie kosztéw dziatan dtugookresowych.
2.5. Zrédta finansowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Dziatania proponowane w ramach niniejszego Programu finansowane bedg gtéwnie ze s$rodkéw
wtasnych zarzgdcow drdg i linii kolejowej. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy oraz utrzymania drog
konieczne jest poszukiwanie dodatkowych zrédet finansowania. Jako dodatkowe Zrédta finansowania
poszczegodlnych jednostek nalezy wymieni¢ gtownie: fundusze unijne, $rodki Narodowego
i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz dotacje z budzetu
centralnego.

¢ Kredyty bankowe z linii miedzynarodowych instytucji finansowych
Banki posiadajg w swojej ofercie kredyty, ktére umozliwiajg finansowanie inwestycji z zakresu ochrony
srodowiska, rozwoju infrastruktury oraz poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Sg on wspoffinansowane
przez miedzynarodowe instytucje finansowe i mozna je podzieli¢ na dwie grupy:

o Kredyty ze srodkéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego

Kredyt udzielany jest w ztotéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosi¢ do 50%
catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Wspdéifinansowaniem moga by¢ objete inwestycje,
ktérych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionéw euro. Minimalny
okres kredytowania wynosi 5 lat.

o Kredyty ze srodkéw Banku Rozwoju Rady Europy

Kredyt udzielany jest w zlotéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii CEB moze wynosi¢ do 50%
catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Minimalny okres kredytowania wynosi 4 lata.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIiGW)
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej udziela dofinansowania jako instytucja
wspoétpracujgca w ramach programu LIFE. Celem programu jest wspieranie wdrazania prawa ochrony
Srodowiska, realizacja unijnej polityki w tym zakresie oraz identyfikacja i promocja nowych rozwigzan
dla problemdéw zwigzanych z tymi zagadnieniami.
Standardowe dofinansowanie projektu przez Komisje Europejskg wynosi do 60% wartosci kosztow,
natomiast wnioskodawcy mogg wnioskowa¢ o dodatkowe dofinansowanie ze $rodkow krajowych
NFOSIGW. Catkowite dofinansowanie uzyskane w ten sposéb moze wynosi¢ do 95% kosztow.
e Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oferuje dofinansowanie w formie:
o pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu
Fundusz udziela pozyczki na realizacje zadan o charakterze inwestycyjnym oraz modernizacyjnym
do 100 % kosztu zadania. Sptata zaciagnietej pozyczki powinna nastgpi¢ do 10 lat. Istnieje mozliwos¢
wydtuzenia okresu sptaty oraz udzielenia karencji w sptacie rat,
o dotacji oraz przekazania srodkow panstwowym jednostkom budzetowym
Obie formy sg pomocg bezzwrotng i wynoszg do 50% kosztéw zadahn inwestycyjnych

i modernizacyjnych.
e Fundusze unijne
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W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Unie Europejskg istnieje Program Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021 - 2027 (FenlKS), ktéry jest kontynuacjg
wczesniejszych programéw Infrastruktura i Srodowisko 2007 - 2013 oraz 2014 - 2020. Programy te
pomogty w realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych w zakresie ochrony $rodowiska oraz
transportu.

Jednym z gtéwnych zatozeh programu jest dgzenie do zmniejszenia emisji w transporcie poprzez rozwoj
transportu szynowego, zwiekszenia dostepnosci komunikacji zbiorowej oraz wsparcie alternatywnych
drog fancuchéw logistycznych. W celu poprawy spojnosci komunikacyjnej i ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego dziatania skoncentrowane beda réwniez na budowie nowych i modernizacji
istniejgcych drég krajowych, w tym obwodnic miast.

Mozliwe formy wsparcie:
e dotacje,
e instrumenty finansowe,
e instrument tgczace finansowanie zwrotne i dotacyjne.

2.6. Informacje i dokumenty wykorzystane do kontroli i udokumentowania
realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Mechanizmy prawne stuzgce realizacji ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktore
naktadajg na organy administracji okreslone zadania, wynikajg z ustawy POS oraz ustawy z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2021, poz. 741 z p6zn. zm.).
Ochrona $rodowiska przed halasem realizowana jest przez organy administracji rzgdowej
(Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska)
i samorzadowej (starostow powiatéw, wojtéw, burmistrzéw lub prezydentéw miast) stosownie do
posiadanych kompetencji.

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan z zakresu ochrony przed hatasem jest Marszatek
Wojewddztwa.

Obowigzki innych organéw dotyczg gtéwnie przekazywania informacji o wydawanych decyzjach
Srodowiskowych, pozwoleniach na budowe oraz aktach prawa miejscowego majgcych wptyw
na realizacje Programu i ograniczajg sie do dziatar sprawozdawczych.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan stuzg raporty z postepu dziatarn programowanych
od zarzadcow zrédet hatasu oraz sporzgdzone na tej podstawie sprawozdanie z realizacji Programu,
ktore jest nastepnie przekazywane do Ministra Klimatu i Srodowiska.

Od podmiotéw wskazanych do realizacji zadan w Programie, w tym zarzadzajgcego drogami, organow
administracji rzgdowej i samorzadowej wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie w terminie
do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewddztwa raportu z postepu realizacji Programu za rok
ubiegty.

Raport z postepow realizacji Programu powinien m. in. zawierac:

- opisy poszczegodlnych zadan zrealizowanych i bedgcych w realizaciji,

- jednostke odpowiedzialng za zadanie,

- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,

- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zroédta finansowania,

- zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,

- weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne),

- informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadah Programu,

- informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw na klimat akustyczny
otoczenia drég (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Raport powinien zawiera¢ informacje o aktualnie realizowanych i zakonczonych dziataniach majgcych
wptyw na klimat akustyczny (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiaréw poziomu
dzwieku, wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania
przestrzennego zapisach dotyczgcych rozwigzan, majgcych na celu ograniczenie emisji hatasu
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do srodowiska, a takze poprawe komfortu zycia mieszkancow. Przekazywane do Marszatka
Wojewddztwa tédzkiego raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzadzenia oceny stopnia realizacji
dziatan uwzglednionych w ramach niniejszej dokumentacji przy sporzgdzaniu kolejnego Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

3. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu

3.1. Organy administraciji

Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg
drog oraz linii kolejowych zapewnia sie miedzy innymi poprzez:

1. stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczen,
a w szczegolnosci zabezpieczen akustycznych,
2. wlasciwg organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacjg Programu jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego), rada powiatu, sejmik wojewodztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem
sprawujgcym funkcje kontrolne w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzadcow
drog jest wiasciwy Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska. Organy administracji publicznej
sg rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego.

Za realizacje dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie odpowiedzialni sg zarzadzajgcy drogami,
organizacje pozarzgdowe, organy administracji rzgdowej i samorzadowej, ktérzy zobligowani
sg rowniez, poza realizacjg dziatan sprawozdawczych, do przestrzegania wymogéw ochrony
Srodowiska w odniesieniu do obiektdw infrastruktury komunikacyjne;.

W ponizszej tabeli zestawiono ograniczenia i obowigzki podmiotdw uczestniczacych w realizacji
Programu.

Tabela 11. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczgcych w realizacji Programu

Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji
Realizacja dziatan naprawczych wskazanych Zarzadzajgcy drogami, Miasto Skierniewice, Organizacje
w Programie pozarzgdowe, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego
Uchwalanie aktéw prawa miejscowego Rada Miasta/Rada Powiatu/Sejmik Wojewddztwa

Prowadzenie pomiaréw hatasu w srodowisku w przypadkach
interwencji - kontroli
Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego

Sporzadzanie i przekazywanie marszatkowi wojewddztwa
rocznych raportéw z postepow realizacji Programu

Wojewddzki inspektor ochrony srodowiska

Rada Miasta/Sejmik Wojewddztwa

Zarzgdzajgcy drogami/Miasto Skierniewice

Raportowanie informacji o wydanych decyzjach Miasto Skierniewice, Regionalny Dyrektor Ochrony
przez inne organy Srodowiska

[Zrodto: Opracowanie wiasne]
3.2. Podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowiazki

Wszystkie obowigzki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione mozliwo$ciami ich zastosowania.
Oceniajgc mozliwosci realizacji poszczegdélnych zadah brano pod uwage zaréwno mozliwosci
techniczne, technologiczne oraz finansowe zarzgdcéw rozpatrywanych drog.

Do realizacji zadah opisanych w niniejszym Programie zostali zobowigzani zarzadcy drég. Poza
obowigzkami wynikajgcymi z Programu, ktéry jest aktem prawa miejscowego, zarzadca jest
zobowigzany, zgodnie z przepisami Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska do zapewnienia przestrzegania
wymogow ochrony srodowiska. Obowigzki zarzgdcy drég polegajg na:

- stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS),
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- dotrzymaniu standardow jakosci Srodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS),

- prowadzeniu okresowych pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii w zwigzku
z eksploatacjg danego obiektu (art. 175 ust.1 POS), lub ciggtych pomiaréw pozioméw substancii
lub energii w razie eksploatacji obiektéw o okreslonych cechach lub kategoriach wskazujgcych
na mozliwos¢ wprowadzania do srodowiska substancji lub energii w znacznych ilosciach
(art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zostaé¢ przeprowadzane przez odpowiednie
laboratoria (art. 147a POS), a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat
(art. 147 ust. 6 POS),

- przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi
ochrony $rodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 POS),

- sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terenébw w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywaé na $rodowisko (art. 179 ust. 1i 3 POS),

- obowigzku sporzgdzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktérym
obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).

4. Uzasadnienie zakresu programu ochrony srodowiska przed
halasem

4.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

Uwarunkowania wynikajace z planéw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen
zwigzanych z wystepowaniem OOU i stref ochrony

Zgodnie z przepisami prawa, ochrong akustyczng objete sg obiekty oraz tereny wrazliwe na hatas,
dla ktérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu. Wartosci dopuszczalne zalezg od rodzaju
terenu, charakteru mierzonego hatasu oraz okresu odniesienia. Rodzaj terenu okresla sie na podstawie
zapisOw w miejscowym planie zagospodarowania terenu. W ramach opracowania ,Wykonanie map
akustycznych dla drég miasta Skierniewice, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie”.
zostaty przeanalizowane plany zagospodarowania przestrzennego i stworzono mape wrazliwosci.

Na terenach wzdtuz analizowanych odcinkéw drég wystepuja nastepujgce rodzaje terendw:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

- tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
- tereny szpitali w miastach,

- tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,

- tereny mieszkaniowo-ustugowe.

Lista dokumentéw, ktora postuzyta do klasyfikacji terendéw chronionych zostata wymieniona
w opracowaniu ,Wykonanie map akustycznych dla dr6og miasta Skierniewice, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie”.

Charakterystyka terenéw objetych programem

W ramach charakterystyki terenéw objetych Programem zestawiono dane z mapy akustycznej
dla nastepujgcych kategorii:

- powierzchnia terenéw eksponowanych na hatas,
- liczba mieszkancéw narazonych na hatas.

Przedstawione zostaty wartosci dla wskaznika Lown oraz Ln dla poszczegdinych odcinkow
analizowanych w mapie akustycznej.
> Powierzchnia terenow eksponowanych na hatas

W tabelach ponizej przedstawiona zostata powierzchnia terenéw eksponowanych na hatas
dla poszczegdlnych analizowanych odcinkéw drég na terenie miasta Skierniewice. Informacje zostaty
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opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty przedstawione dla dwéch wskaznikow
— Lown i Ln.

Tabela 12. Powierzchnia (km?) terenéw eksponowanych na hatas — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lpwn

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy 55-60 60-65 65-70 70-75 >75

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1. DK70 towicka 0,114 0,052 0,033 0,023 0,007
2. DK70 Wyszynskiego 0,083 0,060 0,043 0,028 0,0005
3. DK70 Wiadukt 0,093 0,022 0,010 0,006 0,013
4. DW705 Widok 0,056 0,041 0,034 0,024 0,0003
5. DW705 Niepodlegtosci 0,050 0,038 0,033 0,001 0
6. DW705 1 Maja 0,035 0,020 0,017 0,003 0
7. DW705 Kozietulskiego 0,060 0,038 0,028 0,014 0
8. DW707 Pienigzka 0,128 0,064 0,037 0,027 0
9. DW707 Rawska 0,233 0,113 0,058 0,026 0

[Zrodto: Opracowanie wiasne]

Tabela 13. Powierzchnia (km?) terendw eksponowanych na hatas - wskaznik Ly
Wskaznik hatasu Ly

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1. DK70 towicka 0,071 0,041 0,025 0,014 0
2. DK70 Wyszynskiego 0,067 0,050 0,030 0,005 0
3. DK70 Wiadukt 0,031 0,011 0,007 0,011 0,003
4, DW705 Widok 0,049 0,037 0,027 0,0004 0
5. DW705 Niepodlegtosci 0,041 0,034 0,006 0 0
6. DW705 1 Maja 0,021 0,017 0,005 0 0
7. DW705 Kozietulskiego 0,042 0,029 0,017 0 0
8. DW707 Pienigzka 0,080 0,043 0,035 0 0
9. DW707 Rawska 0,137 0,070 0,037 0 0

[Zrédto: Opracowanie wtasne]
> Liczba mieszkancow narazonych na hatas

W tabelach ponizej przedstawiona zostata szacunkowa liczba mieszkancéw narazonych na hatas
dla poszczegodlnych analizowanych odcinkdw drég na terenie miasta Skierniewice. Informacje zostaty
opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaty przedstawione dla dwéch wskaznikow
— Lown i Ln.

Tabela 14. Szacunkowa liczba mieszkancéw narazonych na hatas — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lown

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy 55-60 60-65 65-70 70-75 >75

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 DK70 towicka 200 100 100 -* 0
2 DK70 Wyszynskiego 500 500 -* 0 0
3 DK70 Wiadukt 800 -* -* -* 0
4 DW705 Widok 800 300 -* 0 0
5. DW705 Niepodlegtosci 400 900 -* 0 0
6. DW705 1 Maja 100 100 -* 0 0
7 DW705 Kozietulskiego 100 100 100 0 0
8 DW707 Pienigzka 100 -* 0 0 0
9. DW707 Rawska -* -* 0 0 0

* - mniej niz 50

[Zrodto: Opracowanie wtasne]

Tabela 15. Szacunkowa liczba mieszkancéw narazonych na hatas — wskaznik Ln

Wskaznik hatasu Ly

Lp. Nr drogi Nazwa ulicy 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1. DK70 towicka 100 100 100 0 0
2. DK70 Wyszynskiego 600 -* -* 0 0
3. DK70 Wiadukt 200 -* -* 0 0
4. DW705 Widok 300 100 0 0 0
5. DW705 Niepodlegtosci 1000 -* 0 0 0
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6. DW705 1 Maja 100 -* 0 0 0

7. DW705 Kozietulskiego 100 100 -* 0 0

8. DW707 Pienigzka -* -* 0 0 0

9. DW707 Rawska -* -* 0 0 0
- mniej niz 50

[Zrédto: Opracowanie wtasne]
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Charakterystyka techniczno-akustyczna zrédet

Struktura ruchu na analizowanych odcinkach bazuje na pomiarach wykonanych w ramach opracowania ,Wykonanie map akustycznych dla drég miasta
Skierniewice, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie”. Strukture ruchu na analizowanych odcinkach drég przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Struktura ruchu na analizowanych odcinkach drog

Kilometraz Pora dzienna Pora wieczorna Pora nocna Doba
L.p. | Nrdrogi Nazwa odcinka SDR
Poczatku Konca Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie

1 DK70 towicka 22+627 23+502 10263 872 1907 107 832 115 13002 1094 14096
2 DK70 Wyszynskiego 23+502 24+374 11613 867 2343 108 866 116 14822 1091 15913
3 DK70 Wiadukt 24+374 25+230 29899 1415 4347 180 1772 202 36018 1797 37815
4 DW705 Widok 49+871 50+786 9764 737 1748 85 564 93 12076 915 12991
5 DW705 Niepodlegtosci 50+786 51+883 8148 546 1345 58 533 63 10026 667 10693
6 DW705 1 Maja 51+883 52+545 6351 449 1186 57 375 58 7912 564 8476
7 DW705 Kozietulskiego 52+545 53+538 7246 477 1291 55 488 48 9025 580 9605
8 DW707 Pienigzka 0+000 1+200 6724 413 869 59 362 82 7955 554 8509
9 DW707 Rawska 1+200 3+011 8656 447 811 59 434 73 9901 579 10480

[Zrédio: opracowanie ,Wykonanie map akustycznych dla drég miasta Skierniewice, po ktdrych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie”]



4.2. Koncepcja dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Dziatania krotkookresowe

W zwigzku z matymi wartosciami wskaznika M oraz zaplanowanymi inwestycjami w perspektywie
diugoterminowej, ktére bedg miaty pozytywny wptyw na klimat akustyczny na terenach wzdtuz
analizowanych odcinkéw proponuje sie dziatanie majgce na celu biezace utrzymanie i remonty
nawierzchni drogowych, ktére pozwoli na utrzymanie lub poprawe stanu klimatu akustycznego.

Dziatania diugookresowe

Ponizej zestawiono ogdlne dziatania diugookresowe, ktére pozwolg na obnizenie poziomu hatasu
na terenie miasta Skierniewce:

- modernizacja i remonty istniejgcych drog, szczegodlnie drég o duzej wartosci wskaznika M,
- redukcja natezenia ruchu poprzez budowe obwodnic, tworzenie stref z zakazem
lub ograniczeniem ruchu pojazdéw, szczegdlnie ruchu samochodéw ciezarowych,
- wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej,
- promowanie pojazdéw elektrycznych i hybrydowych, m.in. poprzez komunikacje zbiorowa,
- realizacja zaplanowanych inwestycji (inwestycje zgodne z Wieloletnig Prognozg Finansowg
Miasta Skierniewice):
o Przebudowa ul. Lowickiej w ciggu drogi krajowej nr 70 na odc. od granic miasta
do ul. Armii Krajowej wraz z rozbudowg skrzyzowania ul. Lowicka - Armii Krajowej
o Budowa obwodnicy wschodniej miasta Skierniewice od ul. M. Skifodowskiej-Curie
do ul. J. lll Sobieskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono proponowane dziatania, dla poszczegoélnych odcinkéw drég objetych
zakresem dziatan dlugookresowych.

Tabela 17. Proponowane dziatania w perspektywie dtugookresowej

Kilometraz

Numer Nazwa Wartos¢ . .
HE: drogi odcinka wskaznika M PR e S S I
poczatek | koniec
Przebudowa ul. Lowickiej w ciggu drogi krajowej nr 70
1. DK70 towicka 22+627 | 23+502 28,09 na odc. od granic miasta do ul. Armii Krajowej wraz z
rozbudowg skrzyzowania ul. Lowicka - Armii Krajowej
2. | DW705 1 Maja 51+883 | 52+545 1,63 Proponuje sie wykonanie przeglagdu ekologicznego
3. | DW705 | Kozietulskiego | 52+545 | 53+538 0,37 Proponuje sie wykonanie przegladu ekologicznego
. Budowa obwodnicy wschodniej miasta Skierniewice od
4 DK70 Wiadukt 24+374 | 254230 0.25 ul. M. Sktodowskiej-Curie do ul. J. 11l Sobieskiego
5. DK70 | Wyszynskiego | 23+502 | 24+374 0,10 -*
. Budowa obwodnicy wschodniej miasta Skierniewice od
6. | DW705 |  Widok | 49+871 |50+786|  0.09 ul. M. Sklodowskiej-Curie do ul. J. lll Sobieskiego
7. | DW707 Pienigzka 0+000 | 1+200 0,04 Proponuje sie wykonanie przeglagdu ekologicznego

*budynek przy ul. Wyszynskiego 14 zostat wyburzony, stad brak proponowanych dziatan

5. Analiza trendoéw zmian stanu klimatu akustycznego

Niniejszy dokument jest pierwszym tego typu opracowaniem i nie ma mozliwosci wykonania analizy
trendow zmian stanu klimatu akustycznego.

6. Ocenarealizacji poprzedniego programu

Niniejszy dokument jest pierwszym opracowaniem dla miasta Skierniewice i nie ma mozliwosci
wykonania oceny realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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7. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowany zostat w oparciu o szereg materiatéw,
dokumentoéw i publikacji okreslajgcych zasady i uwarunkowania zréwnowazonej polityki ksztattowania
klimatu akustycznego.

7.1. Polityki, strategie, programy i plany ksztaltowania klimatu
akustycznego

e Program ochrony srodowiska wojewoédztwa t6dzkiego na lata 2021-2024 z perspektywa
do 2028

W opracowaniu opisano w sposob obszerny zagadnienie hatasu. W ww. Programie przedstawiono stan
klimatu akustycznego dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego.
Najbardziej ucigzliwym Zzrédiem jest hatas drogowy. Dane na temat stanu akustycznego od
poszczegodlnych zrodet hatasu pochodzg ze statego monitoringu hatasu przeprowadzanego dla réznych
typow zrodet, pomiaréw hatasu i map akustycznych.

W Programie wskazano proponowane do realizacji dziatania: wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza
teren zabudowy, budowe obwodnic miast, budowe ekrandw akustycznych, nasadzenie zieleni
(drogowej, ostonowej, izolacyjnej), przebudowe ulic i pomiary hatasu, stosowanie tzw. cichych
nawierzchni podczas remontow i przebudow istniejgcej sieci drogowej, modernizacje nawierzchni drég.

e Program Ochrony Srodowiska Miasta Skierniewice na lata 2017-2020 z perspektywa
na lata 2021-2024
W opracowaniu opisano w sposob obszerny zagadnienie hatasu. W Programie przedstawiono stan
klimatu akustycznego dla hatasu drogowego i przemystowego. Najbardziej ucigzliwym Zzrodtem jest
hatas drogowy. Dane na temat stanu akustycznego od poszczegdlnych zrédet hatasu pochodzag
ze statego monitoringu hatasu przeprowadzanego dla réznych typow zrédet.

W Programie wskazano proponowane do realizacji dziatania: poprawe stanu nawierzchni drég, budowe
i modernizacje drog krajowych, wojewoddzkich, powiatowych i gminnych oraz budowe ekrandw
akustycznych i nasadzenie zieleni.

7.2. Przepisy prawa i decyzje administracyjne majace wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapisow nastepujgcych aktow
prawnych:

Przepisy unijne

Podstawowym dokumentem dotyczgcym oceny i zarzadzania hatasem w Srodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny
i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku. Dyrektywa miata na celu zdefiniowanie wspdlnego
podejscia do unikania, zapobiegania lub eliminacji szkodliwych skutkdw narazenia na dziatanie hatasu,
w tym jego dokuczliwosci, w oparciu o ustalone priorytety. Zalecono zatem stopniowe wdrazanie
nastepujacych dziatan:

— ustalenie stopnia narazenia na hatas w sSrodowisku, poprzez sporzgdzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspolnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

— zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w $Srodowisku i jego
skutkow;

— przyjecie przez Panstwa Czionkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planéw
dziatan zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze
powodowaé szkodliwe skutki dla zdrowia cziowieka oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego $rodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:
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— wspolnych wskaznikéw hatasu i ich stosowania oraz wspolnych metod oceny stopnia narazenia
na hatas (art. 5i 6);

— zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

— zasad opracowywania programoéw ochrony $rodowiska przed hatasem, zwanych planami
dziatan (art. 8);

— zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji
planéw dziatan (art. 9);

— sposobow gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Czionkowskie oraz Komisje (art. 10).

Przepisy krajowe

W zakresie przepiséw krajowych obowigzujg nastepujgce przepisy prawa:

> Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2021 r., poz.
1973 z p6ézn. zm.).

Program ochrony srodowiska przed hatasem opracowuje sie na podstawie nieobowigzujgcego juz
art. 119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz.
1396). Mimo, iz wskazany artykut zostat uchylony na mocy art. 1 pkt 11 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
r. 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2019 r. poz. 2087), do niniejszego Programu
ma zastosowanie art. 8 ww. ustawy, zgodnie z ktérym do sporzgdzania programéw ochrony srodowiska
przed hatasem, ktérych termin uchwalenia przypadat na dzien 18 lipca 2013 r. albo 18 lipca 2018 r.
stosuje sie przepisy dotychczasowe. W zwigzku z powyzszym w opracowaniu omowiono najwazniejsze
zatozenia ustawy POS sprzed zmiany przepiséw, z jednoczesnym odniesieniem do obecnie
obowigzujgcej ustawy (Dz.U z 2021 r. poz.1973 z pézn. zm.).

Ustawa wskazuje, ze w celu doprowadzenia do przestrzegania standardéw jakosci Srodowiska
w przypadkach wskazanych ustawa lub przepisami szczegoinymi, w drodze aktu prawa miejscowego,
tworzone sg programy (art. 84 ust. 1 POS). Programy tworzone sg dla terenéw, na ktérych poziom
hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego (art.
119a POS).

W art. 117 ust. 2 pkt 2 znajduje sie zapis o obowigzkowym wykonywaniu oceny stanu akustycznego
dla terenéw poza aglomeracjami.

Wymagania wzgledem programu ochrony srodowiska przed hatasem:

e zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktdérego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem, (art. 119a ust. 5 POS),

e uchwalenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem w terminie jednego roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmioty zobowigzane do jej wykonania (art. 119a ust. 9 POS),
e obowigzek opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem, co najmniej raz na pie¢ lat,
a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu
realizacji (art. 119a ust. 9i 10 POS).

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami przyjmowany jest przez
sejmik wojewddztwa na podstawie art. 84 POS oraz nieobowigzujgcego art. 119 ust. 2 (obecnie art.
119a ust. 6 POS) w formie uchwaty i publikowany jest w wojewddzkich dziennikach urzedowych.
Niezwtocznie po uchwaleniu programu ochrony srodowiska przed hatasem przez sejmik wojewddztwa,
marszatek wojewodztwa przekazuje go gtéwnemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 120 ust. 3
POS)

> Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeiistwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247 z p6ézn. zm.).

Ustawa okresla zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych m.in. udostepniania informac;ji
o $srodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz organy
administracji wtasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje réwniez kwestie zwigzane z udziatem
spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzgdzenie programu ochrony srodowiska
przed hatasem.

Zgodnie z art. 39 ustawy, organ opracowujgcy projekt dokumentu wymagajgcego udziatu
spoteczenstwa podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

— przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;
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mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz 0 miejscu, w ktérym

jest ona wytozona do wgladu;

— mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

— sposobie i miejscu skfadania uwag i wnioskdéw, wskazujgc jednoczesnie co najmniej
21 - dniowy termin ich skfadania;

— organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;

— postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko, jezeli jest

prowadzone.

Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz za pomocg srodkow
komunikacji elektroniczne.

Zgodnie z art. 43 ustawy organ opracowujgcy projekt dokumentu wymagajgcego udziatu spoteczenstwa
podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

— uzasadnieniu zawierajgcym informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym,
w jaki sposob zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione zgtoszone
uwagi i wnioski;
— podsumowaniu zawierajgcym uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu, w przypadku
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Ponadto ustawa reguluje strategiczng ocene oddziatywania na $rodowisko w przypadku postepowan
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji polityk, strategii, planu lub programu,
obejmujgca w szczegdlnosci:
- uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Panstwowym Wojewodzkim
Inspektorem Sanitarnym zakresu i stopnia szczegoétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko,
- sporzgdzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,
- uzyskanie wymaganych ustawg opinii od regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz od
panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego,
- zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczehnstwa w postepowaniu.

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢é program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).

Artykut 119 ust. 1 POS (Dz.U. z 2019 r. poz. 1396) obecnie nieobowigzujacy, jednakze majgcy
zastosowanie do niniejszego dokumentu okreslit, dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ programy ochrony
Srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegdtowe kryteria dotyczgce planéw dziatan zawarte zostaty
w takze juz nieobowigzujgcym Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w
sprawie szczego6towych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz.U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Dodatkowo programy muszg by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz.U. z 2014 r. poz. 112).
Rozporzgdzenie stanowi podstawowy akt prawny okreslajgcy zasady opracowania programu ochrony
Ssrodowiska przed hatasem. Program ochrony srodowiska przed hatasem powinien skftadac¢ sie
z nastepujgcych czesci:

- opisowej, zawierajgcej m. in. opis obszaru objetego Programem, naruszenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenh, wyszczegolnienie
podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatah niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku oraz termin i koszt realizacji Programu wraz ze wskazaniem
zrédet jego finansowania),

- wyszczegoblniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji Programu
(tj. przedstawienia organéw administracji wtasciwych w sprawach oraz podmioty korzystajgce
ze srodowiska i ich obowigzki),

- uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych Programem, zawierajgcej m. in. zestawienia danych
i wnioskow wynikajgcych ze sporzadzonych map akustycznych, ocene realizacji poprzedniego
programu, w tym zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem wraz z oceng ich skutecznosci i analizg poniesionych kosztéw oraz analize
niezrealizowanych czesci Programu wraz z przyczynami braku realizacji (w przypadku
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aktualizacji Programéw), analize materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu, w tym:

e istniejgcych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem;

e przepisébw prawa, w tym prawa miejscowego, majgcych wptyw na stan akustyczny
Srodowiska;

e pozwoleh na emitowanie hatasu do $rodowiska oraz innych dokumentow i materiatow
wykonanych dla potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych w stosunku
do podmiotow korzystajgcych ze srodowiska, ktérych dziatalno$s¢ ma negatywny wptyw na
stan akustyczny $rodowiska;

e przepiséw dotyczagcych emisji hatasu z instalacji i urzadzeh, w tym pojazddéw, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska;

e nowych, dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Rozporzgdzenie ponadto podaje kryteria do okreslenia priorytetdw poszczegdlnych dziatan
naprawczych. Harmonogram realizacji poszczegélnych zadan powinien by¢ ustalany
przy uwzglednieniu wielkosci przekroczenia w zaleznosci od rodzaju terenu, dla ktérego ono wystepuje.
Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych zagrozonych hatasem ustalana jest
na podstawie wartosci wskaznika M.

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2016, poz. 2022).

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021, poz. 450)
pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego
nie zakitécato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w
przepisach szczegotowych. Zgodnie z § 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd powinien byé tak
zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

- pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A);

- pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okre$lajgcej poziom hatasu
zewnetrznego pojazddw.

Tabela 18. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

. Rodzaj silnika
Lp. Pojazd = -
0 zaptonie iskrowym 0 zaptonie samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:
1 - nieprzekraczajgcej 125 cm?,
- wiekszej niz 125 cm?® 94
96 -
2 Samochdéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 t z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciggnika rolniczego oraz pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas
postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB (A), natomiast motoroweru
—90dB (A).

7.3. Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe do
zastosowania w zaleznosci od rodzaju Zrédta hatasu. Nalezy pamietaé, ze zastosowanie
poszczegdlnych metod jest ograniczone. Wybdr i celowo$é zastosowania danego rozwigzania
przeciwhatasowego uzalezniona jest m.in. od nastepujacych czynnikow:

- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,
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- lokalizacji obserwatora wzgledem zrédta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgledéw bezpieczehstwa przy realizacji rozwigzania,
- rodzaju zrédta emisji hatasu,

- opinii mieszkancow.

Celem Programu ochrony Srodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatasu przy wykorzystaniu
zestawu dostepnych srodkéw technicznych. Nalezy zaznaczyé¢, iz najefektywniejszg formg redukcji
hatasu komunikacyjnego zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci jest eliminacja
hatasu ,u zrédta”. W przypadku redukcji hatasu na drodze propagacji uzyskiwany jest jedynie efekt
.maskowania” hatasu (np. dzieki stosowaniu ekranéw akustycznych), bez likwidacji zrédet jego
generowania.

Ponizej scharakteryzowano poszczegolne metody obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku, zaréwno
techniczne jak i organizacyjne oraz te posiadajgce charakter edukacyjny. Dziatania okreslane mianem
prawno — organizacyjno — edukacyjnych z reguty posiadajg charakter globalny, odnoszac sie
niejednokrotnie do catego obszaru, a ich efekty uwidaczniajg sie najczesciej w perspektywie kilku
lub nawet kilkunastu lat. Powyzsze rozwigzania dotyczg gtdéwnie zakresu planowania przestrzennego
pozwalajgcego na unikniecie szeregu konfliktdw akustycznych juz na etapie projektowania inwestyciji,
polityki transportowej, nastawionej gtéwnie na problemy odcigzenia miast od ruchu tranzytowego dzieki
systemom obwodnic oraz edukacji ekologicznej nastawionej na ksztattowanie postaw ekologicznych
spoteczenstwa.

Metody redukcji hatasu drogowego
Czynnikami wptywajgcymi na wielkos¢ emisji hatasu drogowego sa:

- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;

- natezenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdéw ciezkich);
- predkosc¢ pojazdow;

- ptynnosé ruchu;

- nachylenie drogi;

- stan techniczny pojazdow;

- lokalizacja sygnalizacji swietlnej

- typ skrzyzowania.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:
- metody redukcji hatasu ,u zrodta™

o  zmiana organizacji ruchu;
= zmniejszenie predkosci ruchu;
= zZmniejszenie natezenia ruchu;
o  zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.
o zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,;

- metody redukcji hatasu ,na drodze propagac;ji”:
o szykany drogowe, w tym: progi spowalniajgce, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni,
wysepki;
o ekrany akustyczne, péttunele.
> Zmniejszenie predkosci ruchu, uspokojenie ruchu

Jednym ze sposobdw zmniejszenia emisji hatasu jest ograniczenie predkosci ruchu samochodow.
Mozliwa redukcja poziomu hatasu jest zalezna od kategorii pojazdu oraz rodzaju nawierzchni drogowe;.
Efekt, w postaci redukcji poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich

(ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w tabeli.

Tabela 19. Redukcja poziomu hatasu pojazdéw w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu na asfalcie tradycyjnym
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Zmiana predkosci ruchu . Wi_elkoéc’: redukcji hatasu [d?] _
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 11 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0
od 90 do 80 km/godz. 15 11
od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2
od 70 do 60 km/godz. 1,9 14
od 60 do 50 km/godz. 2,3 1,7
od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1
od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

[Zrédio: Noise reducing potential of traffic management — L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish Road Institue]

Redukcja predkosci znaczaco wptywa na zmniejszenie poziomu hatasu, zaréwno dla pojazdéw lekkich,
jak i ciezkich. W celu efektywnej redukcji hatasu nalezy egzekwowa¢ obowigzujgce ograniczenia
predkosci. Nalezy przeprowadza¢ kontrole predkosci pojazdéw za pomocag fotoradaréw (pomiar
w danym punkcie oraz pomiar predkosci na odcinku), stosowac¢ sygnalizacje swietlng typu ,all red” oraz
systemy sterowania ruchem typu ,zielona fala”.

> Zmniejszenie natezenia ruchu
Jednym z czynnikédw wplywajgcych na poziom hatasu jest natezenie ruchu samochodowego.
W ponizszej tabeli przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela 20. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

[Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher]

Kolejnym z czynnikéw, ktéry pozwala zmniejszy¢ poziom hatasu jest zmiana struktury ruchu,
np. poprzez ograniczenie ilosci pojazdéw ciezkich. Warto$¢ redukcji uzalezniona jest od predkosci
potoku ruchu — przy réznych predkosciach uzyska¢ mozna rozny efekt. Najskuteczniejszymi metodami
zmniejszenia udzialu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu jest budowanie obwodnic
wyprowadzajgcych ruch tranzytowy.

Tabela 21. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdoéw ciezkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich w potoku ruchu [%] ST bt
od5do 0 0,7 dB 1,0dB
od 10 do O 1,4dB 1,9dB
od 15do 0 2,0dB 2,6 dB

[Zrédio: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher]

> Ciche nawierzchnie drogowe

Dostepne na rynku nawierzchnie drogowe typu cichego oraz typu porowatego majg witasciwosci
ttumigce hatas zwigzany z ruchem drogowym. Skutecznos¢ tego typu rozwigzania zalezy od budowy
nawierzchni, predkosci ruchu i kategorii pojazdéw. W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje
nawierzchni pod wzgledem hatasu, wg. prof. dr inz. Wiadystawa Gardziejczyka. Jako kryterium przyjeto
wskaznik hatasliwosci nawierzchni Li(80), ktéry oznacza poziom hatasu od przejazdu statystycznego
samochodu osobowego, ustalony wedtug metody SPB dla predkosci 80 km/h.
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Tabela 22. Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Warto$¢ poziomu dzwieku [dB(A)] -
Klasa / symbol L, (SPB-80) Przyktady warstw $cieralnych
(<73,0) - Pojedyncze dywaniki porowate
Nawierzchnie ciche ' 0 uziarnieniu kruszywa < 10mm
NC 715 - Podwdjne dywaniki porowate
' - Nawierzchnie poroelastyczne
- SMA i betony asfaltowe
Nawierzchnie 0 uziarnieniu < 10mm
o zredukowanej (73,0+75,9) - Dywaniki bitumiczne
hatasliwosci 745 0 uziarnieniu kruszywa < 10mm
ZH ' - Pojedyncze dywaniki porowate
0 uziarnieniu kruszywa > 10mm
Nawierzchnie (76,0 + 79,0) - SMA o uziarnieniu kruszywa > 10mm
0 normalnej ’ ’ - Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10 — 16 mm
hatasliwosci 775 - Betony asfaltowe o uziarnieniu < 16mm
NH ' - Betony cementowe 0 optymalnym teksturowaniu
- Powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie (79,1 + 81,0) - Uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej ’ ’ - Betony asfaltowe o uziarnieniu = 16mm
hatasliwosci 80.0 - Klasyczne betony cementowe
PH ' - Betonowa kostka brukowa przy optymalnych ukfadach
potgczen
NaW|er;chn|e_ (>81,0) - Kostka kamienna
o nadmiernej B - .
hatasliwosci 82.0 - Betonowa kostka brukowa bez opty_mahzacp potgczen
NNH (86,0 — kostka kamienna) - Betony cementowe poprzecznie rowkowane

W ponizszej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przykfadowych cichych nawierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu SMA11 w bardzo dobrym stanie
technicznym przy charakterystycznych dla terenéw zabudowanych predkosciach ruchu.

Tabela 23. Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Redukcja réwnowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka poréwnawczego
z nawierzchnig SMA11 [dB]

Predkosé pomiarowa
Beton asfaltowy do
Asfalt porowaty PA8 cienkich warstw Mieszanka SMA5 Mieszanka SMA8
BBTMS8
30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4
70 km/h 29 3,3 1,9 15
[Zrédio: | Konferencja ochrony $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,Transnoise 2012”, Zakopane,
pazdziernik 2012]

Powyzsze wyniki pomiarow stuzg jedynie wstepnemu poréwnaniu i wnioskowaniu 0 zastosowanie
nawierzchni cichych w celu redukcji poziomu hatasu. Wyniki badan potwierdzajg wnioski dotyczgce
zmniejszenia poziomu hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej, przy czym
nawierzchnie porowate powodujg wiekszg redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste z mieszanki
mineralno — asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekrandéw akustycznych, ciche nawierzchnie
nie sg negatywnie odbierane przez mieszkancéw. Ponadto ich dodatkowg zaletg jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawarto$¢ wolnych przestrzeni, woda nie zbiera sie
na powierzchni jezdni tylko zostaje wolno odprowadzona w gtgb nawierzchni, w strone nizszych warstw.
Realizacja cichych nawierzchni jest uzasadniona w przypadkach przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu siegajacych kilku decybeli. Jednoczesnie nalezy zaznaczyé¢, iz skutecznosé¢ akustyczna
cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale rowniez od rodzaju pojazdéw samochodowych
oraz od predkosci ruchu. Im wiekszy procent udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu tym mniejsza
wypadkowa redukcja hatasu wynikajgca z witasciwosci samej nawierzchni. Najwiekszg wadag
porowatych cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci wraz z uptywajgcym czasem.
Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na powierzchni jezdni.
Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wiasciwosci pochfaniajgcych nawierzchni. W celu
utrzymania skutecznosci akustycznej w dtugim okresie czasu konieczne jest ich regularne czyszczenie
w celu usuniecia zanieczyszczeh. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym
czestosC tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu. Wsrdéd obecnie
stosowanych metod oczyszczania najczesciej wykorzystuje sie strumien wody pod bardzo duzym

27



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég miasta
Skierniewice o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie

ciSnieniem, a nastepnie wyciagniecie wody wraz zanieczyszczeniami, a takze czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza.

Rysunek 1. Sprzet wykorzystywany przy oczyszczaniu nawierzchni z asfaltu porowatego
[Zrédio: Zastosowanie nowoczesnych technologii w konstrukcjach drogowych,
Zakopane 15-17.09.2010 r.]

Dodatkowe problemy zwigzane sg z utrzymaniem wiasciwos$ci nawierzchni cichych w okresie zimowym.
W przypadku niskich temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznieciu wody w porach nawierzchni poprzez
stosowanie soli lub solanki. Z powyzszych wzgledéw, jako alternatywe do porowatych nawierzchni
cichych, zaleca sie stosowanie powierzchni z domieszkg gumy, charakteryzujgcych sie dobrg
skutecznosciag przeciwhatasows, przy nizszych kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkowg zaletg jest
takze poprawa bezpieczenstwa ruchu zwigzana ze zwiekszeniem przyczepnos$ci két samochodu oraz
wieksza trwatos¢ i odporno$¢ na spekania i koleiny. Rozwigzanie to sprawdza sie dobrze przy
pokrywaniu ptyt betonowych czy kostki brukowe;.

> Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $redniej predkosci.
W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje sie
tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach).
W tabeli zestawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opdznionego na wielkos¢ generowanego hatasu
drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym przez pojazdy poruszajgce sie ruchem
jednostajnym z predkoscig 50 km/h. Nalezy zaznaczy¢, iz warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci
ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na rondzie, promienia ronda
oraz lokalizacji punktu obserwaciji.

Tabela 24. Wptyw ruchu opéznionego i przyspieszonego na hatas drogowy

grztzﬁ};?el;isiéefpr:?sé] Kategoria pojazdu Wzrosté;g:ﬂe[ngpiozmmu Opis manewru
1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Ciezki (2 osie) -4,5 Srednie hamowanie

[Zrédio: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg,
G. Watts, E. Pucher]

W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest korzystna.
W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu
siegajacg nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyzowania na rondo wptywa na podniesienie
bezpieczenstwa ruchu. Nalezy zaznaczyé, iz ronda zwtaszcza te o matym promieniu (minironda)
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ze wzgledu na utrudnienia nalezy stosowa¢ w miejscach, gdzie ruch pojazdéw o duzych gabarytach
(pojazdy ciezarowe z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

> Ekrany, tunele i péttunele akustyczne

Ekrany akustyczne sg jednym z popularniejszych dziatan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu.
Stanowig one jednak rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwidujg hatasu u zrédta, a jedynie
stanowig przeszkode dla rozprzestrzeniajgcego sie hatasu.

Skutecznos$¢ ekranéw zalezy réwniez od rodzaju wykonania. Podstawowymi rodzajami ekranéw
sg ekrany z wypetnieniem ptytowym, panele betonowe oraz panele typu zielona $ciana. Stosuje sie
réwniez waty ziemne jako samodzielne ekrany, jak réwniez w potgczeniu z ekranami akustycznymi
innego typu.

Podstawowymi kryteriami doboru wiasciwego ekranu akustycznego s3a:

- wymiary ekranu (dtugosc¢, wysokosc),
- wilasciwosci akustyczne danych rozwigzan,
- odlegtos¢ od zrodta hatasu oraz wysokosé punktu obserwaciji.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki skutecznosci ekranéw akustycznych z przeprowadzonych
badan przez Zaktad Akustyki Srodowiska I0S PIB. Tabele pokazujg zalezno$é skutecznosci od takich
parametréw jak m.in. wysokos¢ i dtugos¢ ekranu czy odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu. Dane
zostaty przedstawione dla dwoéch wariantdw — skutecznos¢ akustyczna ekranu na wysokos$ci
odpowiadajgcej potowie wysokosci ekranu oraz na wysokosci odpowiadajgcej wysokosci ekranu).

Tabela 25. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (Srodek ekranu)

celegiEse Wysokos¢ Rzeczywista
Wysokos$¢ ekranu Dtugosé ekranu punktu gunktu skutec);noéé
bR (7] hEyEEe (7] ogtt)ai?gr\llﬁc[Jrln] obserwac;ji [m] ekranowania [dB]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakoriczony 200 25 7,5 10,1
dyfraktorem . . .
[Zrédio: Badania Zaktadu Akustyki Srodowiska I0OS PIB]
Tabela 26. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)
Odlegtosc > :
Wysokos$¢ ekranu Dtugosé ekranu punktu Wng::&sc sRIfLiZiivr\:l)ssti
akustycznego [m] akustycznego [m] obserwaciji b P - K ia [dB
od ekranu [m] obserwacji [m] ekranowania [dB]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 7,5 4,7

[Zrédto: Badania Zaktadu Akustyki Srodowiska I0S PIB]

Ze wzgledu na estetyke oraz koszty zaleca sie stosowanie watéw lub ziemnych ekranéw akustycznych
z konstrukcjg stalowg. Ekrany te umozliwiajg zastosowanie roslinnosci pnacej, przez co walory
estetyczne sg duzo lepsze w poréwnaniu do standardowych ekrandw, a skutecznos$¢ akustyczna
nie ulega pogorszeniu.
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Rysunek 2. Przyktadowy ekran akustyczny - zié?ﬁﬁy ekran akustyny konstrukcjg stalowa.
[Zrédito: Ecotec Polskal

W przypadku bardzo duzych przekroczen istnieje mozliwos¢ ekranowania dzwieku poprzez budowe
tuneli lub pottuneli z elementéw dzwiekochtonno-izolacyjnych i/lub odbijajacych. Rozwigzanie to jest
bardzo efektywne. Skuteczno$¢ zmniejsza sie jedynie przy wjazdach i wyjazdach z tuneli/pottuneli.
Zastosowanie takich rozwigzan pozwala na ochrone wyzszych kondygnacji budynkéw. W przypadku
stosowania tego typu rozwigzan powinno sie stosowac elementy pochtaniajagce w dolnej czesci
konstrukcji oraz przy wjazdach i wyjazdach. Gorna cze$¢ konstrukcji powinna by¢é wykonana
z elementdw odbijajgcych. Rozwigzanie to jest kosztowne.

Rysunek 3. Przyktadowy poéttunel akustyczny [Zrédio: KONIG STAHL]

Kolejnym ze sposobdéw ekranowania hatasu drogowego jest budowa nowych drég w wykopach.
Zwiekszenie odlegtosci miedzy zrédtem hatasu (poprzez wprowadzenie bariery), a budynkami
chronionymi polepszy warunki akustyczne na terenach chronionych. Rozwigzanie to jest szczegdlnie
efektywne przy niskiej zabudowie. W przypadku wysokiej zabudowy mozna uwzgledni¢ dodatkowo niski
ekran akustyczny umieszczony na wykopie. W celu lepszego ekranowania sugeruje sie wykonanie
wykopu i ekranu tak aby byly zagiete w kierunku osi jezdni. Pozwoli to na ograniczenie poziomu hatasu
na wyzszych pietrach. Efekt taki mozna uzyskac¢ poprzez odpowiednie uksztattowanie lub za pomocg
dodatkowego ekranu.

Dziatania ciagte
> Prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Istota planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaréwno istniejgcych, jak réwniez
prognozowanych problemoéw ekologicznych, z ktérymi z reguty wigzg sie konflikty spoteczne. Swiadome
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ksztattowanie polityki przestrzennej jest formg ciggtego procesu, polegajacego na poznawaniu
i analizowaniu zmieniajgcych sie w czasie i przestrzeni zjawisk spoteczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajgce aspekty ochrony przed hatasem powinno
dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektéw, mogacych stanowi¢ zrodta hatasu,
najlepiej w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych. W przypadku
obszarow miejskich, stanowigcych z reguly duze skupiska zabudowy mieszkalnej, uchwalane
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny uwzglednia¢ istniejgce zrédta hatasu,
ktérych wyeliminowanie jest niemozliwe.

W  przypadku terenédw niezagospodarowanych  minimalizacja ucigzliwosci  zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez dzieki stosowaniu
tzw. zasady strefowania polegajgcej na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania terenu
w zaleznosci od istniejgcego lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wiasciwego
strefowania urbanistycznego wokdt tras komunikacyjnych przyjmowany jest podziat na strefy
od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy o najbardziej rygorystycznych wymaganiach dotyczgcych
ochrony akustycznej (najnizszych wartosciach obowigzujgcych poziomdéw normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA IIl: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I STREFA HALASLIWA ZRODLO HALASU
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HALASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM
(Zabudowa szpitali, zabudowa o$wiaty, (Zabudowa mie
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzi

. (Ekrany aksutyczne, zielef izolacyjna,
eszkaniowo - usligowa,  (Zabudowa ushugowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy

jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartoéciom standardom akustycznym)
obnizonym wartodciom standardéw standardéw akustycznych)
akustycznych)

Fataer Flad € .o -

Rysunek 4. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu
[Zrodto: Opracowanie wiasne]

Podstawowym zatozeniem zasady strefowania jest ekranowanie Z2rédet hatasu zabudowg
nie podlegajgcg ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen izolacyjna
wprowadza jedynie niewielkie ttumienie poziomu hatasu, jednakze gtéwna role w takich przypadkach
odgrywa aspekt psychologiczny. Dla cziowieka Zrédto hatasu wydaje sie mniej dokuczliwe wowczas,
gdy staje sie ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady strefowania pozwala zatem
na wczesniejsze ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy
jednoczesnie zaznaczy¢, ze stosowanie powyzszej zasady winno by¢ ograniczone wytgcznie do ulic,
bedacych zrédiem ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nie obowigzuje dla ulic lokalnych, z ktérych
nastepuje bezposrednia obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy
wrazliwej.

> Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji S$rodowiskowej stanowi koncepcje ksztatcenia
spoteczenstwa pod katem poszanowania srodowiska przyrodniczego. Traktowana moze byé ona jako
psychologiczno — pedagogiczny proces wzmachiajacy walke z hatasem poprzez ksztattowanie
Swiadomosci ekologicznej cztowieka. Edukacja ekologiczha moze obejmowac niezwykle szerokie
i réznorodne spektrum dziatan, majgcych na celu podniesienie poziomu $wiadomosci ekologicznej
wsrdd spoteczenstwa o wptywie hatasu na zdrowie cziowieka oraz przeciwdziataniu nadmiernej emis;ji
hatasu do $rodowiska m.in. dzieki ksztattowaniu i propagowaniu odpowiednich postaw ekologicznych.
Podstawowym celem dla przedmiotowych dziatan bedzie przede wszystkim informowanie,
w jaki sposob cztowiek moze poprzez swoje zachowania wptywaé na klimat akustyczny srodowiska,
z ktérym jest Scisle zwigzany. Edukacja ekologiczna z zatozenia powinna obejmowac jak najszersze
grono odbiorcéw poczynajac od najmtodszych (prowadzenie edukacji w przedszkolach i szkotach),
a konczac na dorostych mieszkancach w przekroju réznych grup aktywnosci zawodowe;j.

Edukacja ekologiczna moze by¢ realizowana w nastepujgcy sposob:
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- systematyczne przekazywanie informacji do opinii publicznej, za posrednictwem mediow,
informacji o zrealizowanych zabezpieczeniach akustycznych oraz planowanych inwestyciji
majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do Srodowiska;

- organizacje spotkan przyblizajgcych mieszkarncom znajomo$é zagadnien prawnych oraz
sposoby walki z hatasem w srodowisku;

- promowanie i zachecanie do postaw i zachowan ekologicznych m.in. poprzez promocje
komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych predkosci
jazdy,

- promowanie i edukacje alternatywnych form wykorzystania samochodéw, w tym m.in. car-
pooling (wspoétdzielenie przejazdéw poprzez udostepnianie miejsca we wiasnym
samochodzie lub korzystania z wolnego miejsca w innym samochodzie), car-sharing
(samochody sg udostepniane za optatg przez floty pojazdéw), eco-driving — ekonomiczny
i ekologiczny styl jazdy, zwigekszajgcy bezpieczehstwo podrézy oraz minimalizujgcy
ucigzliwoséci dla srodowiska.

8. Przewidywane efekty zaproponowanych dziatan krétkookresowych

Zaproponowane dziatania majgce na celu biezgce utrzymanie i remonty nawierzchni drogowych pozwoli
na poprawe stanu klimatu akustycznego.

9. Efektywnos¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu

Ze wzgledu na charakter zaproponowanych dziatan w perspektywie krotkookresowej nie ma mozliwosci
oszacowania efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zaproponowanych dziatan, ze wzgledu na brak
mozliwosci oszacowania kosztow.

10. Harmonogram realizacji - wartos¢ wskaznika M przy
analizowanych odcinkach drog

W ponizszej tabeli zestawione zostaty wartosci wskaznika M dla poszczegdlnych odcinkéw drég. Dane
zostaly posortowane od najwiekszego do najmniejszego, dzieki czemu uzyskano harmonogram
realizacji. Ponizsze dane zostaly opracowane na podstawie dokumentu ,Mapy akustyczne dla drég
miasta Skierniewice, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie” z 2017 roku. W tabeli
zawarto jedynie odcinki, dla ktérych wskaznik M byt wigkszy od zera.

Tabela 27. Zestawienie wartosci wskaznika M - harmonogram realizacji

Numer . Kilometraz Wartosé
Lp. : Nazwa odcinka .

drogi wskaznika M

poczatek koniec

1. DK70 towicka 22+627 234502 28,09
2. DW705 1 Maja 51+883 52+545 1,63
3. DW705 Kozietulskiego 52+545 53+538 0,37
4, DK70 Wiadukt 24+374 25+230 0,25
5. DK70 Wyszynskiego 23+502 24+374 0,10
6. DW705 Widok 49+871 50+786 0,09
7. DW707 Pienigzka 0+000 1+200 0,04

[Zrodto: Opracowanie wtasne]
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